Handblicher C42

Auf den folgenden Seiten sind Ausziige aus den Handbulchern der C42 zu finden.
Dieses Dokument ist nicht immer Aktuell!
Aktuelle und berichtigte Handbticher gibt es online bei den Herstellern:

Comco lkarus C42:
https://www.comco-ikarus.de/

Motor (Rotax 912UL):
https://www.flyrotax.com/

Funkgerét (TY91) und Transponder (TT21)
https://www.trig-avionics.com/

Antikollisionswarngerat:
https://www.air-avionics.com/
(D-MXPD: TRX 2000 mit Air Traffic Display; D-MXTD: AT-01 mit Air Traffic Display)



Auszlge aus dem Flug- und Betrtiebshandbuch C42

Auf den nachfolgenden Seiten findest Du Ausziige aus dem Flug- und Betriebshandbuch der C42.
Dieses Ausziige aus dem Handbuch dienen nur zur groben Orientierung und ersetzten nicht das offizielle
Handbuch. Das aktuellste Handbuch der C42 kann herunter geladen werden unter:

http://www.comco-ikarus.de/

Die Flugzeuge der Propeller Akademie verfligen Uber folgende Motorvariante:
Rotax 912 UL (80PS)
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PFBH LTF-UL-2019 C42B - Flug- und Betriebshandbuch
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Abbildung 1: 3-Seitenansicht C42B
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1 Betriebswerte und -grenzen

1.1  Fluggeschwindigkeiten

o Alle angegebenen Geschwindigkeiten sind Indicated Air Speeds (IAS).

Uberziehgeschwindigkeiten

Klappenstellung O:........cccoooiee e Vs1 =80 km/h

Klappenstellung 1:.......coooiiiiiii e Vs=75km/h

Klappenstellung 2:........cccoooiiriiiiiiiiieeeeeeee Vso =70 km/h
Geschwindigkeit fiir bestes Steigen
Klappenstellung O ... Vy =115 km/h
Hbéchstgeschwindigkeit bei ausgefahrenen Landeklappen
Klappenstellung 1/ 2 ... Vee = 140 km/h
Mandbvergeschwindigkeit .............ccccccoeeviieeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeee Va= 163 km/h
Geschwindigkeit bei starker Turbulenz.......................c......... Ve = 185 km/h
Héchstzuldssige Geschwindigkeit ..............ueeeeeiiiieeeeeeennnnnn. VNE = 222 km/h

1 Bei Fluggeschwindigkeiten bis Va sind volle, Gber Va nur noch kleine
~%% Ruderausschlage zulassig.

1.2 Massen

Maximale Abflugmasse (MTOW).........ooooi e 540 kg
RiUstmasse (s.letzten Wageplan)........ccccueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee kg
Zuladung (s.letzten Wageplan).........cccccooeeeiiiiiiiiiiiiiee e, min. 55 kg
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1.3 Sicheres Lastvielfaches

Hochstzulassiges positives Lastvielfaches.............ceeeeeiiiiiiiiniieennnn, +4g
Hochstzulassiges negatives Lastvielfaches ..........cccoooeeiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn. -29

1.4 Schwerpunktlage im Flug

Bezugspunkt ... Flugelvorderkante
Hochstzul. Vorlage........oooovveeiiiieei e 300 mm hinter BP
Hochstzul. RUCKIAgE ...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 560 mm hinter BP

1.5 Fahrtmessermarkierungen

WEIREr BOGeN ... .. 77 - 140 km/h
grunNer BOGEN ... .o 88 - 185 km/h
(o T= ] o =T gl = To o= o APPSR 185 - 222 km/h
9EIDES DIreI€CK (VX) . eveeieeiiiiieieiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e aaaaaa s 112 km/h
gelber, radialer Strich (VA) ....ooovvi 163 km/h
roter, radialer Strich (VNE) ..ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 222 km/h

Aus der nachfolgenden Tabelle kann die Eichkurve des Fahrtmessers
entnommen werden.

IAS
km/h
EAS
km/h

70(80190(100(110]120( 1301401150 (160170180 (190200210 |220 230

75|83190| 98 106|117 |126|135|147 (157|167 | 177|186 195|206 (214 | 223

Tabelle 1: Eichtabelle des Fahrtmessers
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1.6 Motordrehzahlen

Hochstzulassige Motordrehzanhl.................. n = 5800 1/min, max. fur 5 min
Hochstzulassige Dauerdrehzahl ..., n = 5500 1/min
Leerlauf Drehzahl .........cooouvoeiieiie e, min. n = 1400 1/min

1.7 Drehzahlmesser-Markierung

GID e n = 5500 - 5800 1/min
ROt e n =5800 1/min

1.8 Landeklappenstellungen

Klappenstellung O: ........cooooiiiiiiiccee e Reiseflug
Klappenstellung 1: ... Start / Landung
Klappenstellung 2: ... Landung

1.9 Luftschrauben fiir ROTAX 912 UL

Bei Luftschraube Warp Drive 3-Blatt, < D-MXTD

Durchm. 1,72 m,

Blattwinkel 21.0° bei 400 mm ab Nabe,

Drehzahl am Boden bei Vollgas ............cccuvuiiiiiiennnnee. max. ca. 5200 1/min
Dabei Propellerdrehzahl .............cccooooiiiiiiiie, n = 2291 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt, <«——— D-MXPD
Durchm. 1,75 m,

Blattwinkel 24.0° bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas ..........cc.coeeeeeeeiiiinnns max. ca. 4800 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ..............ccooiiiiiiiiiiiicceeee e n=21151/min
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1.10 Luftschrauben fiir ROTAX 912 ULS

Bei Luftschraube Warp Drive 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m,

Blattwinkel 25.0° 400 mm ab Nabe

Drehzahl am Boden bei Vollgas ..., max. ca. 5200 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ..............ccooiiiiiiiiiiiiceeeee e n = 2140 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m,

Blattwinkel 27.0° bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas ..........ccccccevvvvviiinnnnn.n. max. ca. 4800 1/min
Dabei Propellerdrehzahl .............cccooiiiiiiiiiicee n=1975 1/min

Bei Luftschraube Helix H50F-1,75m-R-S-14-3 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m,

Blattwinkel 17.0° bei r = 656 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas ...........ccccueveiiiieeennnee. max ca. 4800 1/min
Dabei Propellerdrehzahl .............coooooiiiiiiie, n=1975 1/min

Bei Luftschraube DUC-Flash 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m,

Blattwinkel 23,5° bei r = 660 mm

DrenNzahl DI VY ... ca. 5000 1/min
dabei Propellerdrehzahl..............cccciiiii s ca. n = 2060 1/min

1.11 Luftschrauben fiir ROTAX 914 ULS

Bei Luftschraube DUC-Windspoon 3-Blatt,

Durchm. 1,73 m,

Blattwinkel 14.0° bei r = 660 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas ...........ccccuviviiiieeenneee. max. ca. 5440 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ..............ccooiiiiiiiiii n = 2240 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m,

Blattwinkel 26.0° bei r = 365 mm

Drehzahl am Boden bei Vollgas ............cccuvviiiiiieenneee. max. ca. 4950 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ..............cccoooiiiiiiiiiiii. n = 2040 1/min
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1.12 Triebwerksgrenzwerte ROTAX 912 UL / ULS

entsprechend ROTAX-Betriebshandbuch

ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS
Start (5 min) ............... 81 PS /5800 1/min .................. 100 PS /5800 1/min
Dauer .........cceeeeeuvnneee. 79 PS /5500 1/min ........ccce..... 95 PS /5500 1/min
75 %o ceiieiciiiiiiieaieeen, 59 PS /5000 1/min .......cc.ec...... 69 PS / 5000 1/min
65 Y% .cciiiiiiiiiieeeeee 51 PS /4800 1/min ................... 61 PS /4800 1/min
55 Yo eeiiiiiiiiiiieeeee 43 PS /4300 1/min .........c......... 51 PS /4300 1/min
Olsorte: AERO Shell Sport Plus 4
(bzw. siehe ROTAX Handbuch)

Olinhalt: 2,6 | (min.) bis 3,05 | (max.)
Oltemperatur: min. 50°C, max. 140°C min. 50°C, max. 130°C

optimal 90 - 110°C optimal 90 - 110°C
Oldruck: Normalbetriebsdruck 2 - 5 bar (Kaltstart 7 bar)

Kraftstoff: ~ Euro-Super ROZ 95 unverbleit (DIN EN228 max. 5% Ethanol)
Super Plus ROZ 98 unverbleit (DIN EN228 max. 5% Ethanol)
AVGAS 100LL
(bzw. siehe ROTAX Handbuch)

Benzindruck: 0,15 bar bis 0,4 bar

Zylinderkopftemperatur: max. 150°C max. 135°C
optimal 110°C optimal 110°C

Klihimitteltemperatur: max. 120°C optimal 100°C

Magnet-Check: bei 4000 1/min

dabei

max. Drehzahlabfall: max. 300 1//min
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1.13 Triebwerksgrenzwerte ROTAX 914 ULS

entsprechend ROTAX-Betriebshandbuch

Start (5 mMiN) oo 115 PS /5800 1/min
DaAUET ... 100 PS /5500 1/min
75 0 e e 75 PS /5000 1/min
B /0 ettt 65 PS /4800 1/min
B b e a e 55 PS /4300 1/min
Olsorte: Service Information SI-914-019 (letzte Version)

(bzw. sieche ROTAX Handbuch)
Olinhalt: 2,6 | (min.) bis 3,05 | (max.)

Oltemperatur: min. 50°C, max. 130°C
optimal ca. 90 - 110°C

Oldruck: Normalbetriebsdruck 2 - 5 bar (Kaltstart 7 bar)

Kraftstoff: ~ Euro-Super ROZ 95 unverbleit (DIN EN228 max. 5% Ethanol)
Super Plus ROZ 98 unverbleit (DIN EN228 max. 5% Ethanol)
AVGAS 100LL
(bzw. siehe ROTAX Handbuch)

Benzindruck: min. Airboxdruck + 0,15 bar
max. Airboxdruck +0,35 bar
normal Airboxdruck + 0,25 bar

Kihlmitteltemperatur: max. 120°C
Magnet-Check: bei 4000 1/min
dabei

max. Drehzahlabfall: max. 300 1//min
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2 Beschrankungen

- Kunstflug sowie Kurven Uber 60° Schraglage sind verboten!

- Flage durfen nur am Tage nach Sichtflugregeln durchgefihrt werden.
- Flage bei Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt.

- Die max. demonstrierte Seitenwindkomponente betragt 15 kn.

- Die gesetzlichen Bestimmungen Uber den Betrieb von UL-Flugzeugen
sind zu beachten.

3 Abmessungen

MaRe sind dem Ubersichtsblatt zu entnehmen, welches Sie am Anfang
dieses Handbuchs finden (S.6).

4 Mindestausrustung

- vierteiliger Anschnallgurt pro Sitz

- Fahrtmesser mit zutreffender Farbmarkierung*
- Hohenmesser mit mBar-Korrekturskala*

- Kompass*

* bei Verwendung digitaler Anzeigegerate muss die Funktion dieser
Gerate bei Stromausfall durch einen der folgenden Punkte
sichergestellt sein:

» durch mechanische/analoge Backup-Gerate
ODER
* mit Stromversorgung durch Verwendung einer Backup-Batterie

Bei Ausfall des Bordnetzes und Bereitstellung der Stromversorgung
“=L  durch die Backup-Batterie, muss der Pilot, unter Beachtung der LuftVO,
den nédchstmdéglichen Landeplatz innerhalb von max. 30 Minuten
anfliegen und landen.

Ein Weiterflug ist erst nach Instandsetzung und fehlerfreien Betrieb des
Bordstromnetzes erlaubt !
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- Drehzahlmesser

- Kuhlmitteltemperaturanzeige
- Oltemperaturanzeige

- Oldruckanzeige

- Kraftstoffanzeige

- Ladekontrolle

- Datenschild

= Flug- und Betriebshandbuch
- Rettungsgerat

- Checkliste

5 Zugelassene Ausristung
entsprechend den veréffentlichten Gerédtekennbléttern

Motor: ROTAX 912 UL
C-Getriebe i=2,27

Zugelassene Propeller:
- WARP DRIVE 3-Blatt Propeller 68"
- Neuform 3-Blatt CR3-75 Einstellpropeller

Motor: ROTAX 912 ULS
C-Getriebe i=2,43

Zugelassene Propeller:
- WARP DRIVE 3-Blatt Propeller 68"
- Neuform 3-Blatt CR3-75 Einstellpropeller
- Helix 3-Blatt H50F-1,75 m-R-S-14-3 Festpropeller
- DUC Flash 3-Blatt Propeller
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Motor: ROTAX 914 ULS
C-Getriebe i=2,43

Zugelassene Propeller:
- DUC Windspoon 3-Blatt Propeller
- Neuform 3-Blatt CR3-75 Einstellpropeller

Zugelassene Rettungssysteme:
= Junkers Magnum Lightspeed
- BRS-6-1050-SP

o Weitere Informationen zur Funktion und Benutzung des Rettungssystems
finden Sie im Kapitel 13.10 ,Benutzung des eingebauten Rettungssystems®.

Tankinhalt:
- 1x 651 Tank
- 2x 65 | Doppeltankanlage

Zugelassene Ausrustungsvarianten:
- Deckenaufhangung
- Schleppvorrichtung (s. Kapitel 16)

PFBH LTF-UL-2019 C42B Ausgabe 1 Rev. 2 Seite 18 von 85



Auszlge aus dem Flug- und Betrtiebshandbuch C42

PFBH LTF-UL-2019 C42B -« Flug- und Betriebshandbuch

6 Datenschild & Herstellerhinweisschild

Datenschild (Seitenabdeckung Pilotenseite im Cockpit)

Geschwindigkeiten

UberziehgeschwindigKeit ..., 70 km/h
Hochstzul. GeschwindigKeit...........cooooiiiiiiiiiiiiicccee e, 222 km/h
Max. demonstrierte Seitenwindkomponente.................cccccccoo.. 15 kn
Hochstmasse (MTOW).............ooiiiiiii e 540 kg
Y= A U | F= T U] o o kg
Zuladung im FURrerraum ... min. 55 kg
bei vollen Kraftstofftanks. ... max. kg
Datum der WagUNg.......ooeeeeeeiie e e e e tt.mm.jj

Hinweisschild des Herstellers (im Heck auf Rumpfrohr)

Hersteller: COMCO IKARUS GmbH
Land: GERMANY
Typenbezeichnung: IKARUS C42 B
Werk-Nummer: 1808-7545

Baujahr: 2018

Eintragungszeichen: D-M XPD

Max. Abfluggewicht: 540 kg
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7 Wagung und Beladeplan
7.1  Wagung

Das Flugzeug ist auf ebener Unterlage auf drei Waagen zu stellen und zu
unterflttern, bis die Hohenruderdampfungsflache waagerecht ist (0°).

Der Schwerpunkt wird in [cm] im Abstand zur BE bestimmt und dann auf %
der Flugeltiefe umgerechnet.

Xs
BE BP =] BL

- - ¥
S — ——

=

J

G2

BE BP
X2

Abbildung 2: Lage des Flugzeugs bei der Wagung

G=G1+G2

BP Vorderkante Flugel

mittlere Flugeltiefe MAC = 136 cm
BE BP =100 cm

X1 =23 cm

X2 = 177 cm (C42B)

G1xX1+G2xX2
G1+G2

s [em]x100 _
136 cm

(D Xg [cm]= — BE BP= cm

%

X
(I Xs [%]=

PFBH LTF-UL-2019 C42B Ausgabe 1 Rev. 2 Seite 20 von 85



Auszlge aus dem Flug- und Betrtiebshandbuch C42

PFBH LTF-UL-2019 C42B -« Flug- und Betriebshandbuch

7.2 Beladeplan
Position Gewicht x Hebelarm = Drehmoment
[kp] | [em] | [kp x cm]
Leergewicht | |
1. Sitze 40
2. Kraftstoff 95
3. Gepéack (max.10kg) 95
Gesamtgewicht: kp | Gesamtmoment: kp x cm
Gesamtmoment [kp x cm]
Schwerpunktlage: = cm

Gesamtgewicht [Kp]

Zulassiger Schwerpunktbereich:

Gesamtgewicht: 30 — 56 cm ab BP
Leergewicht: 28 — 46 cm ab BP

Datum: Pilot:
i Gewicht x Hebelarm = Drehmoment
Position
[kp] | [cm] | [kp x cm]

Leergewicht | |

1. Sitze 40

2. Kraftstoff 95

3. Gepack (max.10kg) 95

Gesamtgewicht: kp | Gesamtmoment: kp x cm

Gesamtmoment [kp x cm]
Schwerpunktlage: = cm

Gesamtgewicht [kp]

Zulassiger Schwerpunktbereich:

Datum:

Gesamtgewicht: 30 — 56 cm ab BP
Leergewicht: 28 — 46 cm ab BP

Pilot:

Es liegt in der Verantwortung des Piloten, sicherzustellen, dass die

hochstzulassige Abflugmasse (MTOW) eingehalten wird!
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8 Bodenhandhabung
8.1 Rangieren

Das Ultraleichtflugzeug kann problemlos von Hand rangiert werden. Wegen
der leichten Handhabung der C42 ist ein Abschleppstangen-
befestigungspunkt nicht vorgesehen.

Mit Abwartsdruck auf die oberen Enden der Leitwerksstreben kann das
Bugrad leicht angehoben werden, danach ist eine einfache Lenkung Gber
das Hauptfahrwerk maoglich.

8.2 Anheben / Aufhangen

Die Deckenaufhangung ist optional erhaltlich.

Das Flugzeug darf mit Hilfe einer T-Hangevorrichtung angehoben werden.
o Bitte beachten Sie, dass die Seilwinde eine Tragkraft von mind. 500 kg

(0,5 Tonnen) hat.

FUr die drei vorgesehenen Aufhangungspunkte am Kabinendach sind
federgesicherte Karabiner geeignet.

Abbildung 3: Aufhdngungspunkte am Dachrahmen
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8.3 Parken

Beim Parken sind mehrere Faktoren zu beachten:
- generell soll die Feststellboremse angezogen werden

- Rader mit Radblocken oder Bremsblocken sichern
- Landeklappe auf Nullstellung (Position 0)

Bei extremen Wetterbedingungen oder starkem Wind muss das Flugzeug
am Boden verankert werden, wenn eine Unterbringung im Hangar nicht
maglich ist (siehe Kapitel 8.4).

Warnung:
! Die Feststellbremse sollte nicht bei kaltem Wetter (gefrierende Feuchtigkeit
an Bremsen) oder uberhitzten Bremsen gesetzt werden.

8.4 Boden-Verankerung

Parken von Ultraleichtflugzeugen im Freien:

Wenn maoglich, Flugzeugnase in Windrichtung zeigen lassen.
Feststellbremsen setzen oder Rader mit Bremsklotzen blockieren. Seile
oder Gurte (keine Ketten, Draht oder Stahlseile) an den
Befestigungspunkten (oberes Ende der vorderen Flugelstreben) anbringen
und anschlieRend an den Erdankern am Boden befestigen.

Zusatzlich Seil oder Gurt zwischen Motor-Cowling und Propellerspinner
anbringen und an einem weiteren Erdanker befestigen.

Bei Modellen der IKARUS C42 Serie die mit Schleppvorrichtung
ausgestattet sind, kann die Schleppkupplung als zusatzlicher
Verankerungspunkt verwendet werden.

Der Steuerknlppel sollte mit Hilfe des Sicherheitsgurtes in voll gezogener
Stellung gesichert werden.
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Abbildung 4: oberer Befestigungspunkt an vorderer Fldchenstrebe

Abbildung 5: Befestigungspunkt zwischen Cowling und Propellerspinner
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9 Hinweise zur Bedienung des Motors
9.1 Allgemeine Hinweise

Bei den Motoren ROTAX 912 UL / ULS, ROTAX 914 ULS handelt es sich
um 4-Zylinder 4-Takt-Boxermotoren mit Wasserkuhlung.

Das Durchdrehen der Luftschraube von Hand darf
nur bei ausgeschalteten Magnetschaltern erfolgen!
Kraftstoff flir ROTAX 4-Takt-Flugmotoren:

Die zu verwendenden Kraftstoffsorten entnehmen Sie
bitte dem ROTAX Betriebshandbuch |hres Motors.

Anlassen

Brandhahn ... AUF
BeNZINDUMPE .. .o EIN
Gashebel.........oooiiiiii LEERLAUF
(07 3T ] 1= TSR PPRRRRRRR EIN
VergaserVOrWAITNUNG .....cooeeeieeeeeeiiiiuaaaeeeeeeeeeeeeessnnnnnsaeeeaaeeeeeeennnnnnns AUS
Z0UNndung - beide KreiSe .......ccooeiiiiiiiieiiiicie e e e e e EIN
Luftschraube und Bereich vor dem Flugzeug...........ccccvvvvevvirennnnneee. FREI
BrEMISE. .. e FEST
Nach dem Anspringen Choke langsam ...........cccccceeeiiiiiiiiieiiiccceenn. AUS

I Sollte der Motor nicht sofort anspringen, Anlasser mehrmals betatigen.
-t (nicht langer als 10 sek, gefolgt von 2 min Abkuhlung des Starters)

Bei "abgesoffenem" Motor: Brandhahn schlie®en und mit Halbgas starten.
Nach Anspringen des Motors sofort den Gashebel auf Leerlauf.

4-Takt-Motoren brauchen eine langere Warmlaufzeit. Die genaue

Warmlaufprozedur entnehmen Sie bitte dem Betriebshandbuch Ihres
Motors.
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Die Zylinderkopfe der ROTAX-Motoren werden durch Flussigkeit gekunhlt,
die Zylinder durch Stauluft.

Bei den Motorentypen ROTAX 912 UL / ULS wird nur die Kuhlflussigkeit
durch einen Kiihler gekinhlt. Kihlflissigkeits- und Olkreislauf sind hier an
einen Warmetauscher angeschlossen. Dadurch passen sich die
Temperaturen beider FlUssigkeiten aneinander an. Die Temperaturen von
Kuhlflissigkeit, Ol und Zylinderkopf sind so nahezu identisch. Zudem wird in
der Warmlaufphase durch den Warmeaustausch die Aufheizung des Ols
beschleunigt. Trotzdem ist es bei kalten Aullentemperaturen notwendig (zur
Erreichung einer optimalen Motortemperatur >90°C), den Wasserkuhler
abzukleben (max. V3 der Flache mit Tape oder selbstklebendem Neopren
abkleben).

Bei dem Motorentyp ROTAX 914 erfolgt die Kuhlung von Kuhlflissigkeit und
Ol durch separate Kuhlkreislaufe.

Achtung:
Wartungshinweise im ROTAX Operators Manual beachten!

9.2 Ausrustung mit optionaler Kiihlerklappe

Durch die zusatzliche Ausrustung einer Kuhlerklappe wird die Moglichkeit
geboten, die Motortemperaturen durch manuelle Regulierung der
Kahlerzuluft zu beeinflussen.

Somit kénnen die Motortemperaturen, unabhangig von der Aullen-
temperatur, jederzeit im optimalen Bereich gehalten werden (90 - 110°C).
Dieser Bereich gilt bei den ROTAX 912 UL / ULS Motoren aufgrund des
installierten Ol-Wasser-Warmetauschers (nicht bei ROTX 914 ULS) sowohl
far die Oltemperatur als auch fir die Zylinderkopf- bzw.
Kuhlmitteltemperatur.

Daruber hinaus kann nach dem Anlassen des Triebwerks durch
vollstandiges SchlieBen der Kuhlerklappe die Warmlaufphase deutlich
verklrzt, das Triebwerk geschont und Kraftstoff gespart werden.
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Achtung:

Bei vollstandig geschlossener Kuhlerklappe ist eine ausreichende
KlhlluftzufGhrung zum WasserkUhler Uber einen langeren Zeitraum nicht
mehr gewahrleistet, d.h. die Zylinderkopf- bzw. Kuhlmitteltemperatur und
Oltemperatur wird in den unzulassigen Bereich (roter Bereich) steigen. Um
ein Versdumen fur das Offnen der Klappe zu vermeiden, wird werkseitig eine
zusatzliche Warnlampe (orange) installiert, die bei Erreichen der
Zylinderkopf- bzw. Kuhlmitteltemperatur von ca. 120°C aufblinkt und einen
Warnton erzeugt. In diesem Fall muss die Kuhlerklappe umgehend
vollstandig gedffnet werden.

Grundsatzlich sollte das Aufleuchten dieser Warnlampe nicht abgewartet,
sondern die Temperatur beobachtet und die Klappe bei 90 - 110°C
manuell so geoffnet werden, dass die Temperaturen im optimalen
Bereich liegen.

Durch Reduzierung der Motorleistung und Erhohung der Flug-
geschwindigkeit im Sinkflug kann die Abkuhlung auf zulassige bzw. optimale
Temperaturen unterstitzt werden.

Wahrend der Vorflugkontrolle ist eine Funktionspriufung der Kuhlerklappe
durchzufthren.

FUr den sinnvollen und sicheren Umgang mit der Kuhlerklappe ist eine
aufmerksame Beobachtung der Zylinderkopf- und Oltemperatur notwendig.

9.3 Hinweise fiir die Nutzung des LiFe-Startakku

Bei dem in der lIkarus C42 eingesetzten LiFe-Startakku handelt es sich um
einen Akkumulator, der aufgrund seiner hohen Energiedichte eine effektive
Leermasseneinsparung von uber 3,5 kg ermoglicht. Dieser Akku zeichnet
sich daruber hinaus durch folgende Eigenschaften aus:

- wartungsfrei

- kleine Abmessung

- hohe Spannungslage

- schnellladefahig

- hohe Impulsstromfahigkeit

- aulderst geringe Selbstentladung
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Insbesondere die Fahigkeit, hohe Startstrome wahrend des Anlassvorgangs
abzugeben, entwickelt dieser Akku allerdings erst bei einer bestimmten
Mindesttemperatur.

Dies kann bei kalten AuRentemperaturen zu dem Trugschluss fuhren -
"die Starterbatterie sei leer".

Deshalb empfehlen wir vor dem eigentlichen Anlassvorgang den Akku
mittels Durchdrehen mit dem Anlasser (2-3 Mal fur 2-3 Sek.) ohne
eingeschaltete Magnete anzuwarmen.

Sobald das Durchdrehen mit einer ausreichenden Drehzahl erfolgt, kann der
eigentliche Anlassvorgang wie gewohnt erfolgen (Einschalten der Kraftstoff-
pumpe, Magnete und Choke).

Bei werkmaRigem Einbau eines optional wahlbaren LiFe-Startakkus ist ab
Werk beim C42 eine Uberspannungsschutzautomatik (OVP) eingebaut, die
eine zu hohe schadliche Ladespannung verhindert. Eine automatische
Unterbrechung des Ladestromes wird durch die Ladekontrolllampe
angezeigt. Ein Wiederschlielen des Ladestromkreises kann durch die
Reset-Taste neben der Ladekontrolllampe erfolgen oder erfolgt selbstandig
nach Absinken der Akkuspannung auf ca. 12V. Bei wiederholtem
Aufleuchten der Kontrolllampe liegt ein Fehler im Regler vor und es ist der
nachste Flugplatz anzufliegen.

Ab der WerkNr.: 1809-7555 wird werksmaliig ein Laderegler mitintegrierter
Uberspannungsschutzautomatik (OVP) verbaut. Durch diese Bauweise

o entfallt die zuvor erwéhnte Reset-Taste, die im Falle eines Ausldsens des
OVP (bei ca. 15,2V) durch den Piloten betatigt werden musste. Ein
WiederschlieRen des Ladestromkreises erfolgt selbstandig nach Absinken
der Akkuspannung auf ca. 12,5 V.
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10 Flugleistungen

10.1 Startstrecken

o Die angegebenen Werte gelten fir das jeweilige MTOW, Windstille und
trockenes, ebenes Gelande mit kurzer Grasnarbe.

ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS

Meereshéhe, + 15°C, Windstille

Rollstrecke ca. 170 m ca. 115 m

Startstrecke uber 15 m Hindernis ca. 330 m ca. 250 m
ROTAX 914

Meereshohe, + 15°C, Windstille

Rollstrecke ca. 107 m

Startstrecke uber 15 m Hindernis ca. 204 m

10.2 Abhebegeschwindigkeiten

Abhebegeschwindigkeit............ccoooiriiiiiiiiii e ca. 98 km/h

!  GroRere Platzhthe und hdhere Temperaturen verlangern die Startstrecke.

B

o Richtwerte konnen von Propeller zu Propeller leicht variieren.
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10.3 Steiggeschwindigkeiten
ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS
Meereshohe, + 15°C, Windstille

Motordrehzahl 4800 1/min 4750 1/min

Steiggeschwindigkeit 3m/s 3,6 m/s

bei gunstiger Fluggeschwindigkeit 120 km/h 120 km/h
ROTAX 914

Meereshbhe, + 15°C, Windstille

Motordrehzahl 5400 1/min

Steiggeschwindigkeit 5,4 m/s

bei gunstiger Fluggeschwindigkeit 120 km/h

o Richtwerte konnen von Propeller zu Propeller leicht variieren.

10.4 Reisegeschwindigkeiten
bei Motor ca. n = 4800 1/min (65%)

ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS

C42B 150 km/h 159 km/h
Geschwindigkeit fir max. Reichweite: .............cccoevviiiiciiie e 145 km/h
max. Reichweite bei 65 | Tankinhalt und Windstille:..................... ca. 600 km

ULS und DUC-Windspoon 3-Blatt wurden nicht aufgeflhrt, da diese als

o Werte zu Reisegeschwindigkeiten bei einer Konstellation aus ROTAX 914
Reiseflugzeug wenig Sinn macht.
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10.5 bei abgestelltem Motor

L (U T o g = ST P 540 kg
GeriNGSES SINKEN ....uviiiiiiiiiiiiieieeeeeeee et 2,5m/s
bei 110 km/h, Landeklappenstellung 1............cccooeeeee. (Start/Landung)
bester GIEItWINKE! .........oooviiiiiiiiiiiiii 1:11
bei 120 km/h, Landeklappenstellung O............cccooi. (Reiseflug)
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11 Vorflugkontrolle

Vor Beginn des Flugbetriebs hat der verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer
eine Sichtprifung des Luftfahrzeugs durchzufihren!

11.1 Triebwerk

- Propeller auf Beschadigung und festen Sitz des Spinners prifen.

- Auf eventuelle Schleifspuren an der Cowling im Bereich der Propeller
achten (diese lassen auf defekte Motoraufhangung oder nicht
ordnungsgemalfe Cowlingbefestigung schlieen).

- Auf eventuelle Leckage unter der Motorcowling achten.
- Kontrolle Kuhlmittel und Schmierstoff

- Festsitz der Motorverkleidung

- Sauberkeit der Kiihler (Olkihler, Wasserkuhler)

- Kuhlluftoéffnungen frei

- NACA-Einlass frei

- Funktion der Kuhlerklappe Uberprufen (falls eingebaut)

11.2 Fahrwerk

- Festsitz aller Teile (Radkappen, Bremszylinder, Bremsscheiben)
- sichtbare Verformungen

- Luftdruck im Gasdruckdampfer beurteilen (Flugzeug muss gerade
stehen; am Flugzeug einfedern lassen, Gasdruckdampfer muss
wieder vollstandig ausfedern)

- Luftdruck und Reifenzustand beurteilen
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11.3 Linke Tragflache

- Flachenholmanschllisse gesichert?
- Flachenstreben richtig angeschlossen und gesichert?

- Hilfsstreben mit Schnellverschlissen gesichert?
- Fahrtmesserduse (Pitot) fest und frei von Schmutz und Wasser?

- Umlenkhebel und StoRstangen des Querruderantriebs durch Offnen
der ReilRverschlisse an der Tragflachenunterseite kontrollieren

- Zustand der Bespannung (Risse oder ahnliches)

- Sitz der Profilstreben

- Verformung des Randbogens oder der Fllgelrohre

- Befestigung und Anschlisse Querruder und Landeklappen.

- Uberpriifung der sicheren Kraftlibertragung der Federschnapper an
den Schiebehulsen (mussen jeweils vorne und hinten an den Rohren
sicher eingerastet sein)

11.4 Rumpf - linke Seite

- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, Lécher 0.A.)

- Festsitz der GFK-Verkleidung (evtl. fehlende Schrauben an Trennlinie
zwischen Ober- und Unterseite)

- Static-Ports auf Verschmutzung und Schlauchverbindung Uberprifen

- Gepackfach:
- Hohenruderumlenkhebel durch Kontroll6ffnung
(Gepackfach) in Rumpfseite kontrollieren
- Festsitz von Rettungssystem und Rakete Uberprifen
- Sichtkontrolle der Verbindungen von Querruderseilen und
Torsionsrohr
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11.5 Leitwerk

- Anschluss der Hohenleitwerksdampfungsflachen
- Kontrolle Rudergelenke (Sicherung)

- Verbindungen des Hohenruders

- Anschluss der Hohenruderstolistange

- Befestigung der Hohenleitwerksstreben - Deformation?
- Anschluss und Sicherung der Seitenruderseile

- Verbindungen des Seitenruders

- Befestigung und Anschluss der Trimmklappe

- Kontrolle Bespannung (Risse, Scheuerstellen)

11.6 Rumpf - rechte Seite

- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, Locher oder ahnliches)

- Festsitz der GFK-Verkleidung (evtl. fehlende Schrauben)

- Static-Ports auf Verschmutzung und Schlauchverbindung tUberprufen
- Tankdeckel fest verschlossen

11.7 Rechte Tragflache

- s. linke Tragflache ausgenommen Fahrtmesserduse
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11.8 Cockpit auBen und innen

aulerer Zustand der Verglasung, Turen einschlie3lich der
Verriegelung (Rissbildung)

- Freigangigkeit der Steuerung (Steuerknuppel, Pedale,
Landeklappenhebel mit Arretierung)

- Kontrolle des Bremshebels inkl. Standarretierung (Parkbremse)
- Anschluss und Sicherung der Querruderumlenkhebel

- Sichtkontrolle der Querruderseile mit Umlenkrollen

- Brandhahn auf

11.9 Instrumente

- Stromversorgung (Zundung einschalten)

- Hohenmesser-Einstellung

- Kraftstoffvorrat

- Funktion von Funkgerat und Intercom-Anlage

11.10 Drainage
- Drainage des Kraftstofftanks geschlossen

(der Drainagehahn befindet sich unter dem Sitz des Copiloten)
- Drainagehahn mit rotem Sicherungsclip gesichert (s. Kapitel 11.11)

PFBH LTF-UL-2019 C42B Ausgabe 1 Rev. 2 Seite 35 von 85



Auszlge aus dem Flug- und Betrtiebshandbuch C42

PFBH LTF-UL-2019 C42B -« Flug- und Betriebshandbuch

11.11 Sicherungsclip Drainagehahn

Hilfsanleitung fiir das (De-) Montieren des Sicherungsclips am
Drainagehahn unter dem rechten Sitz

Entfernen des Sicherungsclips:

Ziehen Sie hierzu, wie in der unteren Grafik dargestellt, den Sicherungsclip
mittels Daumen und Zeigefinger vom Drainagehahn ab.

(alternativ kann der Sicherungsclip auch nur mit dem Zeigefinger vom
Drainagehahn entfernt werden)

Anbringen des Sicherungsclips:

Achten Sie beim Aufstecken des Sicherungsclips darauf, dass die Lasche
Uber den Hebel des Drainagehahns gesteckt wird und der Sicherungsclip
an der Rundung des Drainagehahns einrastet.

Abbildung 6: (De-) Montage des Sicherungsclips Drainagehahn
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12 Checkliste vor dem Start

1. Richtig angeschnallt

2.  Ruderkontrolle

3. Rettungsgerat entsichert

4. Elektrische Instrumente ... EIN
5. Benzinvorrat ausreichend

6. Hohenmesser eingestellt

7. Brandhahn ... AUF
8. Alle BENZINPUMPEN....cccoiiiiieeeecee e EIN
9. CROKE . AUS
10. Vergaser-VOrwarmMuUNQG ........ccuuueeeeeeeeueieeeeeearnaeeeeeennneeeeeesnnnaeens AUS
11. Landeklappen .........cccooviiiiiiiiiinieeieeeeeeees Stellung 1 (Start/Landung)
12. ZUNAKreisCheckK .......cccccciiii e 4000 1/min

13. Windrichtung

14. Landebahn & AnflUug ........ccooieiiiiiiiiiic e, FREI
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13 Hinweise zum Flugbetrieb

o Alle hier folgenden Geschwindigkeitswerte (IAS) beziehen sich auf das
MTOW.

13.1 Rollen am Boden

Die Bugradsteuerung wirkt direkt und sinnrichtig.

(Pedal rechts — Rollen nach rechts)

Das Rollen ist problemlos und der Wendekreis sehr klein.
Auch bei Seitenwind lasst sich das Flugzeug prazise rollen.

Beim Rollen mit Ruckenwind den Knuppel in Neutralstellung bis gedruckt
festhalten.

Beim Rollen durch hohes Gras und bei extrem unebenem Gelande ist die
begrenzte Propellerfreiheit zum Boden zu beachten.

13.2 Start und Steigflug

Vorflugkontrolle (Kapitel 11) und
Checkliste vor dem Start (Kapitel 12) durchgehen!

Wenn irgend madglich, gegen den Wind starten.

Max. demonstrierte Seitenwindkomponente bei Start / Landung....... 15 kn
Dabei sind keine besonderen Verfahren notwendig.

Die Startrichtung ist durch ,Vorhalten gegen den Wind“ zu gewabhrleisten.

Wenn Startbahn und Anflug frei: in Startposition rollen.

Trimmhebel neutral (bei elektrischer Trimmung dritte Lampe von oben*)
* bei heckwartigen Schwerpunktlagen kopflastiger trimmen

Landeklappen auf Startstellung (Klappenstellung 1).

Langsam Vollgas — Drehzahimesser beachten.
Funktion des Fahrtmessers prufen.
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Im Losrollen Knuppel leicht gezogen halten.
Bei ca. 50 km/h Iasst sich das Bugrad abheben.
Mit Bugrad ca. 5-10 cm uber dem Boden weiter beschleunigen.

Bei Motoren mit mehr als 80 PS ist das hohere Drehmoment mit einem
geringen Seitenruderausschlag nach rechts auszugleichen.

Das Flugzeug hebt bei ca. 98 km/h im Bodeneffekt alleine ab, Knuppel etwas
nachlassen und im flachen Steigflug Fahrt auf 120 km/h aufholen.

Insbesondere in der ersten Startphase ist auf ausreichend Fahrt zu achten,
um bei einem eventuellen Triebwerkausfall ein Durchsacken des Flugzeugs
zu verhindern.

Mit ca. 120 km/h steigen.

In ca. 100 m Hohe Landeklappen einfahren. Dabei ist ein leichtes
kopflastiges Moment zu beachten.

Nach Erreichen der Sicherheitshdhe kann die elektrische Benzinpumpe
abgeschaltet werden.

Flugzeug auf ca. 120 km/h austrimmen und weiter steigen. Ein geringer
Seitenruderausschlag nach rechts ist notwendig, um im Steigflug das
Motordrehmoment und den Luftschraubendrall auszugleichen.

Bei Triebwerkausfall unter 100 m sollten keine Richtungsanderungen uber
90° geflogen werden.

Die Maschine soll zugig auf Gleitgeschwindigkeit, auf ca. 120 km/h,
gebracht werden (Nachdrtcken).

Hindernissen ist nach Moglichkeit auszuweichen.

Unter Nutzung der Landeklappen mit geringster Fahrt aufsetzen. Eine
Verklrzung des Anfluges ist durch Seitengleitflug madglich. Bei
unwegsamem Gelande ist vor der Landung der Brandhahn zu schlie3en und
die Zundung auszuschalten.
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13.3 Reiseflug

Beim Ubergang zum Reiseflug ist eine dkonomische Reisegeschwindigkeit
anzustreben. Die daflr erforderliche Triebwerkleistung ist von der Beladung
des Flugzeugs abhangig.

Dauerdrehzahlen bis 5500 1/min sind zulassig.

FUr ein ermUdungsfreies Fliegen ist die Maschine auf die gewlnschte
Geschwindigkeit auszutrimmen und die fur den Horizontalflug notwendige
Drehzahl mit dem Drosselhebel zu wahlen.

Beispiel: typische Reiseflugkonfiguration (Annaherungswerte):

ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS
RPM 4800 1/min 4800 1/min
Geschwindigkeit 150-160 km/h 170-180 km/h
Kraftstoffverbrauch ca. 13-151/h ca. 15-17 I/h

Bei boigem Wetter ist die maximale Geschwindigkeit Vs (s. Betriebswerte)
einzuhalten.

Die maximal zulassige Geschwindigkeit Vne (s. Betriebswerte) darf unter
keinen Umstanden uberschritten werden.

Bei Anzeichen von Vergaservereisung (bspw. Leistungsabfall, stotternder
Motorlauf, ansteigender  Kraftstoffverbrauch), Vergaservorwarmung
betatigen und Flugzeug nach Moglichkeit in  vereisungsfreie
Flugbedingungen Uberfuhren.

13.4 Kurvenflug

Kurven werden gleichsinnig und gleichmafig mit Quer- und Seitenruder ein-
bzw. ausgeleitet. Mit wachsender Geschwindigkeit braucht deutlich weniger
Seitenruder gegeben zu werden.

Kurven mit mehr als 45° Schraglage sind nicht mehr sinnvoll, tiber 60° nicht
zulassig. Bei gro3en Schraglagen ist das Flugzeug mit dem Héhenruder am
Horizont zu halten und mit dem Querruder abzustutzen.
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13.5 Uberziehen

Bei Erreichen der Uberziehgeschwindigkeit in Reisekonfiguration Vst
(s. Betriebswerte) befindet sich die Motorhaube bereits weit Uber dem
Horizont. Kurz vor Erreichen von Vs1 macht sich ein leichtes Schutteln
bemerkbar. Das Flugzeug ist aber selbst im Uberzogenen Flugzustand
steuerbar. Richtungskorrekturen sind hauptsachlich mit dem Seitenruder
durchzufuhren.

Beispiel:
Flache hangt rechts — Seitenruderausschlag nach links.

Bei langsamem Uberziehen geht die Maschine bei vollem Héhenruder-
ausschlag in einen stabilen Sackflug Uber. Der Hoéhenverlust beim
Uberziehen aus dem Geradeausflug bis zur Wiederherstellung des
Horizontalfluges betragt bis zu:

Klappenstellung 0 (Reiseflug).........ceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, ca. 80 ft
Klappenstellung 1 (Start/Landung)..........ccooovmmmiiiiiiiieieeeieeeiienns ca. 80 ft
Klappenstellung 2 (Landung)...........cceeeeeeeeeeeiemieeiiieiiiieeeeeeeeeee. ca. 120 ft

Bei energischem Uberziehen kippt das Flugzeug deutlich um die
Querachse ab (bis zu 40°). Bei geringem Nachlassen des Hohenruders
holt das Flugzeug selbstandig Fahrt auf und geht mit bis zu 250 ft
Hohenverlust in den Horizontalflug Uber.

Ein sinngemal gleiches Verhalten tritt bei den verschiedenen
Klappenstellungen auf.

Die Uberziehgeschwindigkeiten bei unterschiedlichen Klappenstellungen
sind in Kapitel 1.1 ,Fluggeschwindigkeiten“beschrieben.

Uberziehgeschwindigkeiten kénnen bei
unterschiedlichen Abflugmassen leicht variieren.
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13.6 Landeanflug und Landung

Die Landeeinteilung sollte wenn mdglich groRraumig erfolgen, um Zeit fur
die Herstellung der notwendigen Landekonfiguration zu gewinnen.

! Die zusétzliche elektrische Benzinpumpe muss eingeschaltet sein.

Um auf kurzen Landeplatzen steil anfliegen zu kdnnen, ist die Lande-
klappenstellung 2 (Landung) zu benutzen. Dartber hinaus kann der
Gleitweg durch Seitengleitflug wirksam verkurzt werden.

Vor Betatigen der Landeklappenstufe 2 ist die Geschwindigkeit weit unter
N ettt ettt ettt e e e et e e e e e e e ————aaae e e e e e ——a—raaaaaeaaaannrees 140 km/h
zu reduzieren. Gunstig sind ca. 110 - 120 km/h.

Im Endanflug mit Klappenstufe 2 ist eine Geschwindigkeit von ca.
N X ettt 112 km/h
bei Leerlauf des Triebwerks zu halten.

Der Gleitwinkel mit Klappenstellung 1 (Start/Landung) ist deutlich flacher
und die Ausschwebestrecke langer. Die Anflugsgeschwindigkeit sollte ca.
112 km/h betragen.

In ca. 3 m Hohe ist der Abfangbogen einzuleiten, um in ca. 50 cm Hohe die
Maschine ausschweben zu lassen.

Das Aufsetzen erfolgt je nach MTOW und Landeklappenstellung zwischen
75-85 km/h.

13.7 Abstellen des Motors

Unter normalen Bedingungen wird der Motor wahrend des Sinkflugs und des
Rollens ausreichend abgekuhlt, sodass er durch Ausschalten der
Magnetschalter abgestellt werden kann. Elektrische Zusatzinstrumente
(Funk, Transponder etc.) sollten vor dem Abstellen des Motors
ausgeschaltet werden.
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13.8 Fliegen bei stehendem Triebwerk

|. Triebwerkausfall wahrend des Starts

In Abhangigkeit von Geschwindigkeit und Flughdéhe ist sofort nach-
zudrucken, auf Gleitfluggeschwindigkeit (ca. 120 km/h) zu achten und die
Maschine normal abzufangen.

Fir Umkehrkurven ist eine Mindestflughohe von mind. 800 ft nach
Herstellen der Gleitfluglage notwendig. Unterhalb dieser Hohe ist geradeaus
bzw. mit kleinen Richtungsanderungen zu landen.

Vor dem Aufsetzen in unwegsamem Gelande ist der Brandhahn zu
schliefen und die ZUndung auszuschalten.

Bei Landungen in hohem Bewuchs (Getreide 0.a.) ist die Fahrt unmittelbar
uber dem Bewuchs unter Nutzung der Landeklappenstellung 2 (Landung)
abzubauen und das Flugzeug mit voll gezogenem HoOhenruder in den
Bewuchs hineinsacken zu lassen.

Il. Triebwerkausfall wahrend des Reiseflugs

Grundsatzlich ist der Flugweg so zu wahlen, dass auch bei Triebwerks-
ausfall ein geeignetes Landefeld erreicht werden kann.

Nach zugiger Herstellung der Gleitfluglage (Klappenstellung 0 = Reiseflug,
Geschwindigkeit 120 km/h) ist ein geeignetes Landefeld zu suchen und
unter Berucksichtigung der Windverhaltnisse eine Landeeinteilung
durchzufuhren. Das Gleitverhaltnis betragt ca. 1:11 bei 2,7 m/s Sinken.

Eine geringere Sinkgeschwindigkeit lasst sich mit der Klappenstellung 1
(Start/Landung) bei ca. 110 km/h erzielen, ohne allerdings den Gleitweg zu
verbessern.

In ausreichender Hohe konnen Anlassversuche unternommen werden.
Dazu vorher folgende Punkte Uberprufen:

1.Brandhahn ... AUF
2. MagnetsChalter ............ i EIN
3. Kraftstoffvorrat ... AUSREICHEND
4. BENZINPUMPE ...ttt e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e eeenennnn EIN
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lll. Anlassen in der Luft

Das Anlassen wahrend des Flugs bei intakter Triebwerkanlage geschieht

wie folgt:
- beide Magnetschalter ..., EIN
- elektrische Benzinpumpe ..., EIN
= Drosselhebel........cccoooiiiiii 174 GAS
= VergaserVOrWarmMuUNQ ..........uuuuuuieeeeeeeeeeeeernnnnnnaaseeseeeseeeeeesnnnnnns AUS

- Triebwerk mit Starter anlassen

Das Anlaufen des Motors wird durch den Fahrtwind Uber den Propeller
unterstitzt.

13.9 Notverfahren

l. Abkippen infolge zu geringer Fahrt
= Hohenruder nachlassen
- Abfangen

Il. Abrutschen
- Seitenruder entgegen der Abrutschrichtung betatigen
- Hohenruder nachlassen

lll. Trudeln
- Gashebel in Leerlauf
- Seitenruder neutral bis Drehbewegung stoppt
- Hohenruder nachlassen
- Langsam abfangen

IV. Steilspirale
- Seitenruder neutral, dabei leicht ziehen bis Horizontallage hergestellt
ist
- Langsam abfangen
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V. Ausfall Hohensteuerung

- Mit dem Trimmruder |asst sich eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit
zwischen 90 und ca. 190 km/h einstellen.

- Bei ruhigem Wetter Iasst sich das Flugzeug eventuell landen.

VI. Ausfall Querrudersteuerung
- Nur mit Seitenruder Uber Schieberollmomente steuern.

VII. Ausfall Seitenruder
- Steuerung flacher Kurven nur mit Querruder maoglich
- eventuell im Geradeausflug AuRenlandung durchfihren

VIIl. Brand im Triebwerksraum

= Brandhahn schlieRen..............uioiiiiiiiiiicc e, ZU
= Alle elektrischen Benzinpumpen ............ooooiiiiiiiiinieeeiiieeeeeiees AUS
- Vollgas

- Schiebeflug (Flammen weg vom Flugzeug)
= Notlandung

Sollten die Notverfahren keine Wirkung zeigen, die Flughohe fur
Notverfahren nicht ausreichend sein oder Zweifel zur sicheren
Landung des Luftfahrzeugs bestehen, SOFORT das Rettungsgerat
aktivieren!!! (siehe Kapitel 13.10)
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13.10 Benutzung des eingebauten Rettungssystems

Jede C42 ist mit einem lebensrettenden Fallschirmsystem ausgeristet, das
im Heck , fest verbunden mit dem Luftfahrzeug, eingebaut ist. Die
Austritts6ffnung des Rettungssystems ist mit einem Warnhinweis-Aufkleber
versehen.

Folgende Komponenten gehéren zum Rettungssystem:
- Aktivierungseinheit (roter Griff im Cockpit am Dachrahmen)
- Drei tragende Hauptleinen (A-Saule und Fahrwerk-Quertrager)
- Antriebsrakete (zum Herausziehen des Rettungsschirms)
- Softpack inkl. Rettungsschirm (C- Saulen im Heck)

Potentielle Situationen fiir eine Auslésung des Rettungssystems:
- Kollisionen mit Vogeln oder anderen Flugzeugen
- Triebwerksausfall Gber Wasser oder unwegsamen Gebiet
- Strukturversagen (z.B. Tragflachenverlust)
- nicht sicher landbares Luftfahrzeug durch Steuerungsverluste
- Gesundheitliche Probleme des Piloten (z.B. Herzinfarkt etc.)
- u.a.

Bedienung der Aktivierungseinheit

Vor dem Start Sicherung des Ausldsegriffs entfernen!
...um wéhrend eines Notfalls Zeit zu sparen...

Motor abstellen (Magnetschalter beide AUS)

wenn moglich, Fahrt des Luftfahrzeugs verringern

kraftig am roten Griff ziehen (Abb. 7)

nach der Auslosung sollten die Sitzgurte nochmals nachgezogen
werden und die Landeposition (Abb. 8) eingenommen werden
Notruf Uber Funk absetzen (121,500 MHz oder aktive Frequenz)

Nach der Landung Sicherung des Auslosegriffs setzen!

...um unbeabsichtigtes Ausldsen zu verhindern...

el A\

4
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Abbildung 7: Auslésegriff mit Sicherheitspin

=

g/

Abbildung 8: Landeposition (Quelle: BRS)

Hinweise zur Lebensdauer des Rettungssystems

Informationen zur Pflege, Wartung, Instandhaltung oder Nutzungsfristen von
Komponenten des Rettungssystems entnehmen Sie bitte den Angaben des
Rettungssystem-Herstellers.

Insbesondere ist darauf zu achten, dass der Fallschirm unbedingt vor
Feuchtigkeit geschitzt werden muss. Sollte er nass geworden sein, so muss
er geluftet und neu gepackt werden.

Bei Rettungsgeraten mit Auszugsrakete besteht eine Zeitbegrenzung fur
deren Gebrauch.
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Auf den nachfolgenden Seiten findest Du Ausziige aus dem Motorhandbuch.
Dieses Ausziige aus dem Handbuch dienen nur zur groben Orientierung und ersetzten nicht das offizielle
Handbuch. Das aktuellste Motorhandbuch kann heruntergeladen werden unter:

http://www.flyrotax.com/

ROTAX. |}

AIRCRAFT ENGINES

A

.
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FUR ROTAX® MOTORTYPEN 812 SERIE
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

1.9) Technische Daten

Siehe Tabelle

1.10) Kraftstoffverbrauch

Siehe Tabelle

hdchster Dauerleistung

Bezeichnung 912 A/F/UL 912 S/ULS
Bohrung 79,56 mm 84 mm
Hub 61 mm 61 mm
Hubraum 1211 cm® 1352 cm®
Verdichtungsverhaltnis 9,0: 1 10,8: 1

Verbrauch 912 A/F/UL 912 S/ULS

Startleistung 24,0 I’h 27,0 I/h
Hoéchste Dauerleistung 226 1/h 25,0 /h
75 % Dauerleistung 16,2 I’'h 18,5 I/h
Spezifischer Verbrauch bei 285 g/kWh 285 g/kWh

1.11) Drehrichtung

Drehsinn der Pro-

pellerwelle

Drehsinn der Propellerwelle: links, von vorme gesehen

Normale Drehrichtung des Propellers (Motors)

Bild 5 08629
Betreff: 912 Serie BRP-Powertrain Seite 1-14
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2.1) Betriebsgrenzen (912 A/F/UL)

Leistung Leistungsangaben beziehen sich auf ISA (Internaticnal Standard
Atmosphere) ohne Zusatzgerate wie Governor, externer Genera-
tor usw.

Startleistung 59,6 kKW bei 5800 1/min
Héchste Dauerleistung 58 kW bei 5500 1/min
Drehzahl Startdrehzahl 5800 1/min (max. 5 min)
Hichste Dauerdrehzahl 5500 1/min
Leerlaufdrehzahl min. 1400 1/min

Beschleunigung Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und

im negativen ,,g“ Bereich.
‘ Max. 5 Sek. mit max. -0,5 g
Oldruck Max. 7 bar
Beim Kaltstart kurzzeitig zuléssig.
ACHTUNG
Min. 0,8 bar {unter 3500 1/min)
*1,5 bar
MNormal 2,0 bis 5,0 bar (iber 3500 1/min)

* 1,5 bis * 5,0 bar

" 912 UL bis Mot. Nr. 4,402.387
912 A bis Mot. Nr. 4,410.266
912 F his Mot. Nr. 4,412.764

Oltemperatur Max. 140 °C
Min. 50°C
Giinstigste Betriebstemperatur Ca. 90 bis 110 °C

EGT Abgastemperatur

Max. 880 °C

d06023.fm
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Konventionelles Siehe dazu auch Kapitel 2.3).
| Kuhimittel Zutreffend far Motor S/N ohne Suffix -01.
Kuhlmitteltemperatur: (Kiihimittelaustrittstemperatur)
Max. ‘ 120 °C
Zylinderkopftemperatur:
Max. ‘ 150 °C
Eine permanente Anzeige der Kihimitteltemperatur und Zylinderkopf-
temperatur ist notwendig.
Wasserfreies Siehe dazu auch Kapitel 2.3).
Kiihlmittel
Zylinderkopftemperatur:
Max. ‘ 150 °C
Eine permanente Anzeige der Zylinderkopftemperatur ist notwendig.
Konventionelles Zutreffend flir Motor S/N mit Suffix -01.
Kithimittel
Kiihimitteltemperaturlimit
filr die MeBstelle im Motortype
Zylinderkopf
[ Max. 120 °C 912 A/F/UL
| Eine permanente Anzeige der Kihimitteltemperatur ist notwendig.
=
]
S
0
B
Betreff: 912 A/F/UL BRP-Powertrain Seite 2-3
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Umgebungstem-
peratur fir Start Max. 50 °C (Umgebungstemperatur)
Min. -25 °C (Oltemperatur)
Kraftstofidruck Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
_ zungen oder Tod fuhren!
Bei Uberschreitung des max. zulassigen
Kraftstoffdruckes kann dies zum Uberdriic-
ken des Schwimmerventils und zu Motorstill-
stand flhren.
Seitens Motorhersteller wird die Installation einer elekirischen Zu-
satzpumpe nachdrlcklich empfohlen, sofern dies nicht bereits
seitens der gesetzlichen Anforderungen abgedeckt ist.
Max. 0.4 bar (0,5 bar)”
Min. 0,15 bar
* nur zutreffend fur Kraftstoffpumpe ab S/N 11.0036
Verstellregler Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellregler:
Max. ‘ 600 W
Vakuumpumpe Leistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
Max. |300 W
Externer Genera-
tor Leistungsaufnahme des ext. Generators:
Max. 1200 W
Scheinlot Abweichung vom Scheinlot:
Max. 40°
HINWEIS: Bis zu diesem Wert ist bei der verwendeten Tro-

ckensumpischmierung eine einwandfreie
Schmierung in jeder Flugsituation gewahrleis-
tet.

d06023.fm
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2.4) Betriebsmittel-Kraftstoff

Allgemein

Klopffestigkeit

MOGAS

AVGAS

d06023.fm

Bei der Auswahl der geeigneten Kraftstoffe
sind die landerspezifischen Vorgaben und
die Zusatzinformationen in der Service In-
struction S1-912-016, letztg(iltige Ausgabe zu
beachten.

ACHTUNG

Nur den Klimazonen entsprechenden Kraft-

G LER toff verwenden.

HINWEIS: Gefahr von Dampfblasenbildung bei Verwen-

dung von Winterkraftstoff im Sommerbetrieb ist
gegeben.

Kraftstoffe mit folgenden Spezifikationen kénnen verwendet wer-
den:

Kraftstoffspezifikationen

Verwendung/Bezeichnung
Klopffestigkeit 912 A/F/UL 912 S/ULS
Min. ROZ 90 Min. ROZ 95
(min. AKI" 87) (min. AKI* 91)

* Anti Knock Index (RON+MON)/2

Verwendung/Bezeichnung

Mogas 912 A/F/UL 912 S/ULS
Europaische Norm | EN 228 normal
EN 228 super EN 228 super
EN 228 super plus EN 228 super plus

AVGAS 100 LL belastet durch hohen Bleianteil die Ventilsitze h-
her, bildet erh6hte Brennraumablagerungen und Bleischlamm im
Olsystem.

Verwendung/Bezeichnung
AVGAS 912 A/F/UL 912 S/ULS
Aviation AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL
Standard (ASTM D210) {ASTM D910)
Betreff: 912 Serie BRP-Powertrain Seite 2-9
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2.5) Betriebsmittel-Schmierstoffe

Allgemein

Oltype

Olverbrauch

Olspezifikation

Viskositét

Die Angaben geméaf Hersteller der Schmier-
ACHTUNG stoffe sind zu beachten. i
Bei AVGAS-Betrieb sind kirzere Olwechse-

lintervalle erforderlich. Siehe dazu Service In-
struction SI-912-0186, letztglltige Ausgabe.

Bei der Auswahl der geeigneten Schmierstoffe die Service In-
struction S1-912-0186, letztgiiltige Ausgabe beachten.

Max. 0,06 I'h

- Nur nach dem API-System mit ,,$G"oder hoher bezeichnete
Ole verwenden!

- Da auch die hoch belasteten Getriebezahnrader geschmiert
werden mussen, sind Hochleistungs-Motorradschmierdle mit
besonderer Getriebeschmierkapazitat erforderlich.

- Wegen der eingebauten Uberlastkupplung sind Ole mit fricti-
on modifier"-Zusatzen ungeeignet, da diese Rutschen im Nor-
malbetrieb verursachen konnen.

- Hochleistungs-4-Takt-Motorradole erflllen die gestellten An-
forderungen. Diese Ole sind Ublicherweise keine additivierten
Mineraléle, sondern teil- oder vollsynthetisch hergestelit.

- Im Allgemeinen sind Dieselmotorendle wegen nicht ausrei-
chender Hochtemperatureigenschaften und Kupplungs-
rutschen ungeeignet.

Es wird die Verwendung von Mehrbereichsdlen empfohlen.

HINWEIS: Bei Mehrbereichsdlen ist die Viskositat weniger
stark von der Temperatur abhéngig als bei Ein-
bereichsélen.

Sie sind ganzjdhrig einsetzbar, sorgen bei Kalt-
start fir eine schnellere Schmierung aller Moto-
renteile und werden bei hdheren Temperaturen
weniger dinnflissig.

d06023.fm
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3.1) Tagliche Kontrolle

Sicherheit Eine Voraussetzung fur die Betriebstiichtigkeit des Motors ist die
Einhaltung und sorgféltige Beachtung der beschriebenen Kontrol-
len.

Gefahr von schweren Verbrennungen und
Verbriihungen!

Heil3e Motorteile!

Die Kontrolle nur bei kaltem Motor durchfiih-
ren.

Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
zungen oder Tod fihren!

Ziindung ,,Aus”

Vor Durchdrehen des Propellers sind beide
Zundkreise auszuschalten, und das Flug-
zelg einzubremsen. Das Cockpit ist mit einer
sachkundigen Person zu besetzen.

Bei Feststellung von Abnormitéten (z. B.
Schwergangigkeit des Motors, Gerdusche
elc.) ist eine Kontrolle gemal3 entsprechen-
dem Wartungshandbuch letziglliige Ausga-
be durchzuflihren. Bis zur Behebung der
Ursache darf das Triebwerk nicht in Betrieb
genommen werden.

ACHTUNG

d06024.fm
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Klhimittelvorrat KuhImittelspezifikation geman Kapitel 2.3)
Betriebsmittel beachten!

Schritt Vorgehen

1 Kihimittelvorrat im AusgleichsgefaB prifen und gegebe-
nenfalls auf Maximalmenge erganzen. Der Maxpegel des
Kuhimittelstandes soll eben mit AusgleichsgefédBkante ab-
schlieBen. Siehe Bild 1.

2 Kiihimittelvorrat im UberlaufgefaB priifen und gegebenen-
falls ergéanzen.

Der Kihlmittelstand muss zwischen min. und max. Markie-
rung stehen.

Grafik Ausgleichsgefan

Teil Funktion
1 Kuhlerverschluss
2 Ausgleichsgefal3
Bild 1 08523
&
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Mechanische Kontrolle der mechanischen Komponenten
Komponenten
Schritt Vorgehen
1 Propeller mehrmals von Hand in Moterdrehrichtung durch-

drehen. Dabei feststellen, ob irgendwelche abnormalen
Gerausche oder Schwergangigkeit am Motor auftreten und
regelméaBige Kompression vorhanden ist.

Bei Schwergangigkeit des Motors ist die
entsprechende Sonderkontrolle geman

Wartungshandbuch (Line), Kapitel ,Schwer-

gangigkeit des Motors” durchzufiihren.

Propellergetriebe Ausfiihrung ohne Uberlastkupplung
Es sind keine zuséatzlichen Kontrollen notwendig.

Ausfithrung mit Uberlastkupplung

Schritt Vorgehen

1 Den Propeller von Hand vor- und zuriickdrehen. Dabei
muss ein Totgang von etwa 30 splrbar sein, bevor sich
der Motor durchdreht.

Sollte der Propeller reibungslos (unter 25 Nm) zwischen
den Klauen verdrehbar sein, so ist eine weitere Uberpn’]-
fung notwendig.

Vergaser Schritt Vorgehen

1 Feststellen, ob Drosselklappen- und Startvergaserbetéti-
gung freigdngig sind und ob voller Bewegungsbereich vor-
handen ist. Uberpriifung erfolgt vom Cockpit aus.

Auspuffanlage Schritt Vorgehen

1 Sichtpriifungen auf Beschédigungen, Undichtheiten und
allgemeinen Zustand.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

3.2) Vor dem Anlassen

Vorflug-Kontrolle durchfiihren.

3.3) Vorflug-Kontrolle

Sicherheit Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
_ zungen oder Tod fihren!

Zindung ,,Aus®. Vor Durchdrehen des Pro-
pellers sind beide Zundkreise auszuschalten,
und das Flugzeug einzubremsen. Das Cock-
pit ist mit einer sachkundigen Person zu be-
setzen.

Gefahr von schweren Verbrennungen und
_ Verbrihungen!

HeiRe Motorteile!

Die Kontrolle nur bei kalten oder handwar-

men Mctor durchfihren.

Betriebsmittel Schritt Vorgehen

Kontrolle auf Ol-, Kihl- und Kraftstoffdichtheit durchfihren.
Bei sichtbarem Betriebsmittelaustritt ist die Ursache fest-
zustellen und fir entsprechende Abhilfemalnahmen zu
sorgen.

Kiihimittel Kuhlmittelspezifikation gemaf Kapitel 2.3)
ACHTUNG Betriebsmittel beachten!

—

Schritt Vorgehen

1 Kiihimittelvorrat im UberlaufgefaB prifen und gegebenen-
falls ergénzen.

Der Kihlmittelstand muss zwischen der min. und max.
Markierung stehen.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Olspezifikation geméan Kapitel 2.5) Betriebs-
mittel beachten.

(o]]

Schritt Vorgehen

1 Olvorrat priifen und gegebenenfalls erganzen.

2 HINWEIS: Propeller sollte nicht entgegen der
normalen Drehrichtung gedreht wer-
den.

| Bajonettverschluss dffnen. Der Motor ist einige Umdrehun-

gen von Hand am Propeller in Motordrehrichtung zu dre-
hen, um das Ol vom Motor in den Tank zu pumpen.

3 Wesentlich ist, dass der Kompressionsdruck im Brenn-
raum aufgebaut wird. Druck kurz aufrecht halten, damit die
Gase Uber die Kolbenringe in das Kurbelgehduse gelan-
gen kdnnen.

Die Drehgeschwindigkeit ist nicht maf3geblich, aber der
Druck und die Menge der Gase, die in das Kurbelgehduse
gelangen.

4 Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zu-
| r{ickstrémt. Dies ist bei gedffnetern Bajonettverschluss als
Rauschen feststellbar.

| 5 Bajonettverschluss schlieBen.

Olstand am HINWEIS: Der Olstand soll im Bereich der oberen Halfte

Olmessstab (zwischen 50 % und ,Max") liegen und darf nie
unter die Min.-Marke absinken. Bei langeren
Fligen sollte der Qlstand auf das Maximum auf-
gefilllt werden, um eine gréBere Olreserve zu
haben.

Oltank nicht tberfiillen, da bei Olstanden tber der Max.“ Markie-
rung eine gréRere Menge Ol (ber die Entliiftung entweichen kann.

Differenz zwischen Max.- und Min.- Marke = 0,45 Liter.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

3.4) Anlassen des Motors

Sicherheit Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-

_ zungen oder Tod flihren!

Motor nicht betreiben, wenn andere Perso-
nen in der Nahe des Fluggerates sind.
Anlassen Schritt Bezeichnung Vorgehen
1 Kraftstoffhahn Auf
2 Startvergaser (Choke) Gezogen
Wenn Dann
Motor auf Betriebstemperatur | Ohne Startvergaser (Choke)
starten.
Gashebel Leerlaufstellung
Hauptschalter Ein
Zindung Beide Kreise ein
Bei noch drehendem Motor darf der
ACHT UNG Elektrostarter nicht wieder betatigt wer-
den. Vélligen Stillstand des Motors ab-
warten.

6 Anlasserschalter l Betatigen

Anlasser max. 10 Sek. (ohne Unterbre-
ACHTUNG chung) betatigen, dann Kihlpause von
2 min. einlegen.

7 Sobald der Motor anspringt. | Gashebel so einstellen, dass
der Motor mit 2500 1/min
rundlauft.

8 Oldruck Muss spétestens 10 Sek.
nach Start ansteigen und ist
zu Uberwachen. Erst bei sta-
bilen Anzeigewerten (iber
2 bar darf die Drehzahl er-
hoht werden.

9 Bei noch kaltem Ol muss der Oldruck

ACHTUNG unbedingt weiter becbachtet werden,
weil dieser wegen héheren Durch-
flusswiderstandes in der Sauglsitung
wieder abfallen kann. Die Drehzahl darf
nur so weit erhéht werden, dass der OI-
druck stabil bleibt.

10 Startvergaser {Choke) Ruckstellen

_g_
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Zu beachten! Propellergetriebe mit Dampfungseinrichtung

Da der Motor ein Propellergetriebe mit
Dampfungseinrichtung hat, sind folgende

Hinweise zu beachten:

Schritt Vorgehen

1 Um eine StoBbelastung zu vermeiden, ist zum Anlas-
sen der Gashebel in Leerlaufstellung zu bringen bzw.
nicht weiter als 10% des Arbeitsweges zu dffnen.

2 Aus dem gleichen Grund soll nach der Drosselung
des Motors etwa 3 Sek. gewartet werden, bis kon-
stante Drehzahl erreicht wird, bevor wieder beschleu-
nigt wird.

3 Zur Zindkreisprobe darf jeweils nur ein Zindkreis zur
gleichen Zeit aus- bzw. eingeschaltet werden.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

3.5) Vor dem Flug

Sicherheit Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-

_ zungen oder Tod flihren!

Motor nicht betreiben, wenn andere Peronen
in der N&he des Fluggerétes sind.
Warmlauf Schritt Vorgehen

1 Motor etwa 2 min. mit 2000 1/min laufen lassen.

2 Warmlaufen bei 2500 1/min je nach AuBentemperatur, bis
die Oltemperatur 50 “C betragt.

3 Temperaturen und Driicke kontrollieren.

Standlauf Nach einem Volllast-Standlauf ist ein kurzer
S LB Kihllauf erforderlich, um Dampfbildung im
Zylinderkopf zu vermeiden.
Schritt Vorgehen

1 Kurzzeitiger Volllaststandlauf (Standdrehzahl dem Be-
triebshandbuch des Flugzeuges entnehmen, da vom ver-
wendeten Propellermuster abhangig).

Magnetprobe Die Magnetprobe erfolgt bei 4000 1/min Motordrehzahl, dies
entspricht ca. 1700 1/min Propellerdrehzahl.
Schritt Vorgehen

1 Der Drehzahlabfall fir jeden Zindkreis darf 300 1/min Mo-
tordrehzahl nicht Oberschreiten, dies entspricht ca.

130 1/min Propellerdrehzahl.

2 Der Drehzahlunterschied zwischen Zindkreis A und B darf
max. 115 1/min Motordrehzahl betragen, dies entspricht
ca. 50 1/min Propellerdrehzahil.

HINWEIS: Die Propellerdrehzahl ist abhéngig
vom Untersetzungsverhilinis des Ge-
triebes.

Propellerverstel- Kontrolle der hydraulischen Propellerverstellung:
lung Kontrolle der hydraulischen Propellerverstellung geman Herstel-
lerangaben durchfihren.

HINWEIS: Die Steuerung der Propellerverstellung ist eine
relativ hohe Belastung fur den Motor. Unnétige
oder extra Kontrollen sollten vermieden wer-
den.
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

3.6) Start
Sicherheit Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
_ zungen oder Tod flhren!

- Die C')Itempe_rawr, Zylinderkopftemperatur, Kihimitteltempera-
tur und der Oldruck sind zu beachten. Die Grenzwerte dirfen
nicht Gberschritten werden. Siehe Kapitel 2.1) Betriebsgren-
zen.

- Kaltstartbedingungen im Winter beachten, siehe Kapitel 3.9).

Steigflug Steigfiug ist mit Startleistung max. 5 min méglich.
(Siehe Kapitel 2.1).

3.7) Reiseflug

Leistung Schritt Vorgehen
1 Die Leistung ist geméh den Leistungsangaben im Kapitel
5) zu setzen und die Betriebsgrenzen gem. Kapitel 2.1)
einzuhalten.
Oltemperatur Schritt Vorgehen
1 Der Dauerbetrieb unterhalb der Normalbetriebstemperatur

des Motordles (90 bis 110 °C) ist zu vermeiden, da die
Mdglichkeit besteht, dass Kondenswasserbildung im OI-
system zu einer Beeintrachtigung der Olqualitét fihrt.

Zur Verdampfung von eventuell angesammeltem Kon-
denswasser muss zumindest 1x téglich 100 °C Oltempera-
tur erreicht werden.

3.8) Abstellen

Allgemein Unter normalen Bedingungen wird sich der Motor wahrend des
Sinkfluges und Rollens ausreichend abgekihlt haben, sodass er
durch Ausschalten der Zindung abgestellt werden kann.

Bei erhéhten Betriebstemperaturen ist ein Motork(hllaut von
mind. 2 min. durchzuflhren.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

3.9) Betrieb in kalten Jahreszeiten

Allgemein Grundsétzlich sollte vor Beginn der kalten Jahreszeit an dem Mo-
for eine Wartung durchgefihrt werden.

Kihimittel Kuhimittelwahl und Mischungsverhaltnis siehe Kuhimittel
Kapitel 2.3).
Schmierstoff Schmierstoffwahl siehe Betriehsmittel Kapitel 2.5).
Kaltstart - Mit geschlossener Vergaserdrosselklappe und gezogenem
Choke (bei offener Drosselklappe ist der Startvergaser un-
wirksam).

- Unterhalb Kurbelwellendrehzahl 220 1/min (Propellerdrehzahl
ca. 90 1/min) entsteht kein Zundfunke.

- Da der Elektrostarter durch Erhitzung stark an Kraft verliert,
hat es keinen Sinn, wesentlich l&nger als 10 Sek. zu starten.
Bei guter Bordbatterie hilit auch das Zuschalten einer 2. Bat-
terie kaum.

Verbesserungsmaglichkeiten - Kaltstart

Schritt Vorgehen
1 Mehrbereichsdl mit unterer Viskositatskennzahl! 5 oder 10
verwenden.
| 2 Elekirodenabstand der Ziindkerzen lberpriffen und auf Mi-
nimum einstellen bzw. neue Zindkerzen einschrauben.
3 Motor mit HeiBluft aufwirmen.

Eisbildung im An- Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

saugsystem Vereisung durch Luftfeuchtigkeit entsteht im Vergaser am Kratt-
stoffaustritt und an der Drosselklappe und fuhrt zu Leistungsver-
lust und Gemischveranderung.
Abhilfe - Abhilfe ist nur durch geeignete Ansaugluft-Vorwarmumg mog-
lich. Siehe dazu Flughandbuch des Zellenherstellers.
§
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Eisbildung durch Vereisung durch Wasser im Kraftstoff
W im Kraft- . .
a;sfser fm ra Alkoholhaltige Kraftstoffe haben stets gerin-

sto ACHTUNG 4 C\ars
ge Wassermengen geldst. Bei Veranderung
von Temperatur und Erhdéhung des Alkohol-
gehaltes kann sich Wasser cder ein Alkohol-
Wassergemisch absetzen und zu Stdérungen
flhren.

Wasser im Kraftstoff setzt sich an tief liegenden Punkten des
Kraftstoffsystems ab und fiihrt zu Einfrieren von Leitungen, Filtern
oder Disen.

Abhilfe - wasserfreies Tanken (Filtrieren durch Rehleder)
- groBzigig dimensionierte Wasserabscheider
- fallende Leitungsanordnung

- Vermeidung von Kondenswasserbildung, d. h. mdglichst
gleichbleibende Temperatur von Flugzeug und Kraftstoff.

d06024.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

4) Abnormaler Betrieb

Einleitung Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
_ zungen oder Tod flihren!
Sclite wahrend des Betriebs ein ,abnormales
Betriebsverhalten” auftreten, so sind vor dem
nachsten Flug die Kontrollen wie im War-
tungshandbuch Kapitel 05-50-00 beschrie-
ben, durchzufihren.
HINWEIS: Weitere Kontrollen siehe Wartungshandbuch.
Inhalt Dieses Kapitel des Betriebshandbuches beinhaltet erweiterte Be-
triebs- und Wartungsanweisungen bei abnormalen Betrieb des
Flugmotors.
Thema Seite
Motorstopp - Anlassen im Flug Seite 4-2
Uberschreitung der max. Motordrehzahl Seite 4-2
Uberschreitung der max. Zylinderkopftemperatur Seite 4-2
| Uberschreitung der max. Kiihlsystemtemperatur Seite 4-2
Uberschreitung der max. Oltemperatur Seite 4-3
Unterschreitung des min. Oldruckes im Fluge Seite 4-3
Unterschreitung des min. Oldruckes am Boden Seite 4-3
Stérungssuche Seite 4-4
£
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

4.1) Anlassen im Flug

Motorstopp - Wenn der Propeller im Flug durch Windmilling weiterdreht, die
Drehzahl aber fUr den Motorstart nicht ausreicht, dann ist der
E-Starter problemlos verwendbar.
Es braucht keinesfalls der Stillstand des Propellers abgewar-
tet werden.

4.2) Uberschreitung der max. Motordrehzahl

Uberdrehzahl - Drehzahl reduzieren. Bei Uberschreitung der max. zulassigen
Motordrehzahl ist vom Piloten im Bordbuch eine Eintragung,
mit Angabe der Zeitdauer und Hohe der Uberschreitung, vor-
zunehmen.

- Sonderkontrolle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchfihren.

| 4.3) Uberschreitung der max. Kiihlsystemtemperatur

Uberschreitung e Leistung auf erforderliches Minimum reduzie-
Kihlsystemtem- ren und nachste Landemoglichkeit wahmeh-
peratur men.

| 4.3.1) Uberschreitung der max. Zylinderkopftemperatur

Zutreftend flr Motor S/N ohne Suffix -01.

- Bei Uberschreitung der max. zuléssigen Zylinderkopftempera-
tur ist vom Piloten im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe
der Zeitdauer und Hohe der Uberschreitung, vorzunehmen.

- Sonderkontrolle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchfihren.

| 4.3.2) Uberschreitung der max. Kiihimitteltemperatur

Zutrettend fur Motor S/N mit Suffix -01.

- Bei Uberschreitung der max. zulassigen Kihimitteltemperatur
ist vom Piloten im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der
Zeitdauer und Hohe der Uberschreitung, vorzunehmen.

- Sonderkontrelle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchfihren.

d06025.fm
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

4.4) Uberschreitung der max. Oltemperatur

Uberschreitung Leistung auf erforderliches Minimum reduzie-
der Oltemperatur ACHTUNG ren und nachste Landemdglichkeit wahmeh-
men.

- Bei Uberschreitung der max. zulassigen Oltemperatur ist vom
Piloten im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der Zeitdau-
er und Hbéhe der Uberschreitung, vorzunehmen.

- Sonderkontrolle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchtihren.

4.5) Unterschreitung des min. Oldruckes im Fluge

Zu niedriger OI- Leistung auf erforderliches Minimum reduzie-
druck ACHTUNG ren und nachste Landemdglichkeit wahmeh-

men.

- Eine Uberpriifung des Olsystems ist erforderlich.

- Sonderkontrolle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchtihren.

4.6) Unterschreitung des min. Oldruckes am Boden

Zu niedriger OI-

druck Bei Erkennung dieser Storung Motor sofort abstellen und die Ur-

sache feststellen. Eine Uberpriifung des Olsystems ist erforder-
lich.

- Kontrolle der Olmenge im Oltank.
- Kontrolle der verwendeten Olqualitat. Siehe dazu Kapitel 2.5).

Sonderkontrolle entsprechend Wartungshandbuch Line Kapi-
tel 05-50-00 durchfihren.
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

4.7) Stérungssuche

Einleitung Alle Kontrollen sind gemé&nR dem letztglltigem Wartungshandbuch
durchzufiahren.

Nichtbeachtung kann zu schweren Verlet-
zungen oder Tod fihren!

Nur qualifizierte Techniker (autorisiert von
der Luftfahrtsbehérde) die auf diesem Motor
eingeschult wurden, sind berechtigt War-
tungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
zufiihren.

Sollten die angefiihrten Hinweise zu keinem
Erfolg tlhren, so ist ein autorisierter Betrieb
aufzusuchen. Der Motor darf bis zur Behe-
bung der Ursache nicht in Betrieb genommen

werden.
Inhalt Dieses Kapitel des Betriebshandbuches beinhaltet migliche Ur-
sachen und Abhilfe bei Stérungen.
Thema Seite
Startprobleme Seite 4-5
Motorlauf Seite 4-5
Oldruck Seite 4-5
Olmenge Seite 4-6
Kaltwetterschwierigkeiten Seite 4-6
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Startprobleme

Motor springt nicht an

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zindung ausgeschaliet.

Zindung einschalten.

Kraftstoffhahn geschlossen
oder Filter verstopft.

Hahn &ffnen oder Filter reinigen bzw.
erneuern. Kraftstoffanlage auf Undicht-
heiten untersuchen.

Kein Kraftstoff im Tank.

Auftanken.

Anlasserdrehzahl zu niedrig,
schadhafte oder entladene
Batterie.

Vollaufgeladene Batterie einbauen.

Anlasserdrehzahl zu niedrig,

Qualitat-Leichtlaufdl verwenden, hei-

Kaltstartproblem. f3er E-Starter verliert stark an Leistung,
ausreichend abkihlen lassen. Motor
vorwarmen.

Falscher Kraftstoff (Jetfuel Kraftstoffwechsel.

oder Diesel).

Motorlauf Motor l1auft nach dem Warmwerden im Leerlauf unrund, Aus-
puff ruft
Méogliche Ursache Abhilfe
Startvergaser (Choke) gedff- | SchlieBen des Startvergasers (Choke).
net.
Motor lauft nach
Mégliche Ursache Abhilfe
Motor (berhitzt. Mit ca. 2000 1/min abkiihlen lassen.
Motor klingelt unter Belastung
Mégliche Ursache Abhilie
Kraftstoff mit zu geringer Klopf- | Kraftstoff mit héiherer Kloptiestigkeit.
festigkeit.
Oldruck Niedriger Oldruck
Mégliche Ursache Abhilfe
Zu wenig Ol im Tank. Ol nachfiillen.
| Zu heiBes Ol. Ol abkihlen.
_E_
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Auszuge aus dem Motorhandbuch Rotax 912

Olmenge

Kaltstart

Zu hoher Oldruck

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zu geringe Oltemperatur.

Olkiihler abdecken oder Thermostat
einbauen.

Falsche Viskositat des Ols.

Ol mit niedrigerer Viskositat verwen-
den.

Olvermehrung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Zu geringe Oltemperatur wéh-
rend des Betriebes.

Olkiihlerflache abdecken, vorgeschrie-
bene Qltemperatur einhalten.

Kraftstoff eventuell mit Diesel
kontaminiert.

Kraftstoffkontrolle.

Kaltwetterschwierigkeiten

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zu geringe Startdrehzahl

Motor vorwérmen.

Batterie zu schwach

Vollaufgeladene Batterie einbauen.

Hoher Oldruck

Bei Kaltstart deutet eine Oldruckanzei-
ge bis ungefahr 7 bar nicht auf eine
Funktionsstérung hin.

Zu geringer Oldruck nach dem
Kaltstart

Zu hcher Widerstand an der Qlsauglei-
tung durch kaltes Ol. Motor abstellen
und Ol vorwérmen.

Nach dem Kaltstart muss der Oldruck
beobachtet werden und sollimmer iber
1,5 bar bleiben. Andernfalls muss die
Drehzahl wieder abgesenkt werden, da
nicht ausreichend kaltes Ol angesaugt
werden kann.

Bei Oldruck kleiner als 1 bar sind Ole
mit geringer Viskositat zu verwenden.
Siehe S§1-912-016, letztglltige Ausgabe

HINWEIS:

Oldruck muss im Leerlauf bei einer Cltemperatur

von min. 50 °C gemessen werden.

Oldruck darf im Leerlauf nicht unter das Minimum

sinken.
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Auszlige Betriebshandbuch Funkgerat

DE

Bedienelemente

Anzeige

Symbol: :
e Primarfrequenz

Primarfrequenz auf Empfang

Symbol: Standby-Frequenz
Dual Watch aktiviert

Auswahl

Dual Watch Speicherauswahl
Symbol:

Standby-Frequenz Kanalraster

auf Empfang

Knopf Fiir Ein/Aus,
Lautstdrke und

Rauschsperre Flip-Flop far Frequenzwahlknopf

Primar/Standby-Frequenz

Anzeige
Die Anzeige zeigt die Primdr- und die Standby-Frequenz sowie eine Reihe von
Symbolen an, die den Betriebsmodus des Funkgeréts angeben.

Die Primérfrequenz steht in der oberen Halfte des Bildschirms, die Standby-
Frequenz in der unteren Halfte. Das Symbol |Bd zeigt an, dass das Funkgerat
sendet. Das Symbol zeigt an, dass die entsprechende Frequenz aktiv und
das Audiosignal tiber die Headset- und Lautsprecherausgange zu héren ist.
Die Standby-Frequenz wird nur im DUAL WATCH Modus empfangen, der bei
Aktivierung durch das Symbol g# angezeigt wird.

Unten rechts in der Anzeige wird angegeben, welches Kanalraster gewahlt
wurde.

Knopf fiir Ein/Aus, Lautstédrke und Squelch (Rauschsperre)

Der Knopf auf der linken Seite schaltet das VHF-Funkgerit sowie die
Rauschunterdriickung ein und aus und regelt die Lautstéarke des Audiosignals.
Durch Drehen des Knopfes nach rechts wird das Funkgerét eingeschaltet und
dann die Lautstdrke erhoht. Die Drehung nach links senkt die Lautstarke und
schaltet das Funkgerét schlieBlich mit einem Klick aus.

Durch Driicken des Knopfes wird die automatische Rauschsperre, die zum
besseren Héren schwacher Funkstellen oder als einfacher Audiotest verwendet
werden kann, ein- bzw. ausgeschaltet.
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Frequenzwahlkn&pfe

Die konzentrischen Knépfe auf der rechten Seite werden verwendet, um
Frequenzen einzustellen. Der groBe Knopf dient zur Einstellung des MHz-
Segments der Standby-Frequenz, der kleinere Knopf zur Einstellung des kHz-
Segments der Standby-Frequenz.

Driickt man oben auf den kleinen Knopf, wird der Kanalabstand fur die
Frequenzeinstellung mit dem kleinen Knopf gedndert. Ist das Funkgerat fir
den Betrieb im 8,33 kHz-Raster konfiguriert, schaltet man so zwischen 8,33
kHz-Kandlen und 25 kHz-Kanalen um. Ist das Funkgerdt nur fir den Betrieb
im 25 kHz-Raster konfiguriert, schaltet man so zwischen 25 kHz-Kanélen und

50 kHz-Kanalen um.

Die ;E\nderung des Kanalabstands dndert nichts an den Betriebseigenschaften
des Funkgerits, sondern nur die Schrittweite des Frequenzeinstellknopfes —
dadurch lasst sich eine Frequenz schneller einstellen.

Flip-Flop-Schalter
Der Flip-Flop-Schalter macht die Standby-Frequenz zur aktiven Frequenz und
die aktive Frequenz zur Standby-Frequenz.

MON-Taste

Das VHF-Funkgerat hat eine Funktion, die die gleichzeitige Uberwa.chung von
zwei Frequenzen erméglicht (Dual Watch); durch Driicken der MON-Taste
wird diese Funktion ein- und wieder ausgeschaltet.

Wenn die Uber‘wachung eingeschaltet ist, erscheint das Symbol neben der
Standby-Frequenz und das Funkgerit scannt die aktive und die Standby-
Frequenz auf Dbermittlungen. Der Hauptkanal hat Prioritdt — eine auf dem
Hauptkanal gesendete Nachricht unterbricht die Kommunikation auf dem
Nebenkanal. Damit besser zu sehen ist, welcher Kanal aktiv ist, leuchtet das
Symbol neben dem aktiven Kanal, und der Nebenkanal wird etwas leiser
wiedergegeben als der Hauptkanal.

Das ist bei einem Flugzeug, das nur mit einem einzigen Funkgerét ausgeriistet
ist, nlitzlich, da man das ATIS abh&ren und gleichzeitig die Frequenz der
Flugsicherung Giberwachen kann.

Ferndatenbank fir Frequenzen

Wenn ein kompatibles GPS angeschlossen ist, werden Flughafenfrequenzen
aus der GPS-Datenbank in das Bediengerdt geladen. Diese Frequenzen
kénnen durch Driicken der MEM-Taste aufgerufen werden. Welche
Flughafenfrequenzen in welcher Reihenfolge ausgewahlt werden, wird durch
die Daten bestimmt, die das GPS an das Bediengerat sendet.
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Gespeicherte Frequenz

Auswahlknopf fur
Speicherplatz

Speicherplatz

Durch Drehen des kleinen Frequenzwahlknopfes werden die Speicherpléatze
nacheinander aufgerufen. Die gespeicherte Frequenz wird in der Standby-
Frequenzanzeige angezeigt.

Damit eine Frequenz auf einem der Speicherplatze gespeichert werden kann,
muss sie zundchst als Primarfrequenz eingestellt und aktiv sein. Driicken Sie
wie gewohnt die MEM-Taste, um in den Speichermodus zu gelangen. Wahlen
Sie den Kanal, den Sie iiberschreiben méchten, mit Hilfe der
Frequenzwahlknépfe aus. Dann miissen Sie die MEM-Taste 2 Sekunden lang
GEDRUCKT HALTEN. Die gegenwartig aktive Frequenz wird auf dem
ausgewdhlten Speicherplatz gespeichert und iiberschreibt den bestehenden
Inhalt des Speicherplatzes.

Intercom-Funktion

Das Funkgerat TY91/TY92 hat ein eingebautes Intercom, das wahlweise so
installiert werden kann, dass es dauernd in Betrieb ist oder liber einen Schalter
aktiviert werden kann. Das Intercom ist stimmaktiviert und die Audiosignale
werden an beide Headsets geleitet. Rauschsperre und Lautstarke des
Intercoms kénnen unabhéangig von der Funkfunktion iiber das
Konfigurationsmenii eingestellt werden.

Blockierte PTT-Taste

Wenn die PTT-Taste eines Mikrofons in der eingeschalteten oder Sende-
Position festsitzt, schaltet sich das Funkgerdt aus Sicherheitsgriinden nach 35
Sekunden automatisch ab.

Konfigurationsmodus

Der Zugriff auf zusétzliche Einrichtungsfunktionen ist durch 5 Sekunden
langes Gedriickthalten der MON-Taste méglich. Die Meniipunkte kénnen mit
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Gespeicherte
Frequenz

Auswahl

Flughafen-ldent
[Grofier Knopf]

Auswahl

Frequenz-ldent
[Kleiner Knopf]

Flughafen-ldent Frequenz-ldent

Mit Hilfe des groBen Frequenzwahlknopfes kann die Liste der verfiigbaren
Flughafen durchgeblattert werden. Mit Hilfe des kleineren
Frequenzwahlkopfes kann die Liste der einzelnen mit diesem Flughafen
verbundenen Frequenzen durchgeblattert werden. Nachdem Sie alle
geladenen Flughéafen durchgegangen sind, oder falls kein GPS angeschlossen
ist, wird der eingebaute Speicher des Bediengerits angezeigt.

In beiden Féllen wird die gewéhlte Frequenz als Standby-Frequenz geladen.
Durch nochmaliges Driicken der MEM-Taste bleibt die gespeicherte Frequenz
in der Standby-Anzeige. Durch Driicken des Flip-Flop-Schalters wird die
gespeicherte Frequenz direkt in den aktiven Kanal geladen.

Hinweis: Wéhrend das Bediengerdt die verfiigbaren
Flughafenfrequenzen anzeigt, nimmt es keine neuen Updates vom
GPS an, um zu vermeiden, dass sich die Frequenzen wéhrend der
Auswahl dndern. Um zuzulassen, dass das GPS die Datenbank der
verfiigbaren Frequenzen aktualisiert, missen Sie durch Driicken der
MEM- oder der Flipflop-Taste den Speichermodus verlassen.

Frequenzspeicher

Wenn kein GPS angeschlossen ist und die MEM-Taste gedriickt wird, oder
wenn der groBe Knopf iiber die Ferndatenbank hinaus gedreht wird, greift das
Bediengerat auf den internen Schnellwahlspeicher zu. Es gibt 9
Speicherpléatze fir die Schnellwahl und der gewéhlte Speicherplatz (1-9) wird
am unteren Bildschirmrand angezeigt.
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Hilfe des gréBeren Innenknopfes fir die Frequenzwahl ausgewéhlt und die
Parameterwerte mit Hilfe des kleineren AuBenknopfes fiir die Frequenzwahl
gedndert werden.

I113(‘300\
%_é

Intercom Volume Hier wird die Lautstdrke des Intercoms eingestellt

Intercom Squelch Hier wird die Empfindlichkeit der stimmaktivierten
Rauschsperre des Intercoms eingestellt

AUX In Volume Hier wird die Lautstdrke des AUX-Eingangs eingestellt

AUX In Mute Hier wird das tiber den AUX-Eingang laufende

Audiosignal stummgeschaltet, wenn vom Funkgerét eine
VHF-Ubertragung empfangen wird.

Sidetone Volume Hier wird die Lautstdrke des beim Senden geh&rtem
Mithérton eingestellt

Radie Squelch Hier wird die Empfindlichkeit der Rauschsperre des
Funkgerdts eingestellt

Enable 8.33 kHz Hier wird das Kanalraster auf 8,33/25 kHz oder 25/50
kHz eingestel It

Brightness Hier wird die Helligkeit des LCD eingestellt

Betrieb mit Dual Schaltképfen

Sollten in einer Dual-Konfiguration 2 Schaltképfe installiert sein, wird eine
Einstellungsdnderung an einem Schaltkopf automatisch auf den Anderen
iibertragen. Eine Eingabe an einem Schaltkopf erscheint mit einer kleinen
Verzdgerung am zweiten Schaltkopf. Diese Verzégerung betrifft nur die
Anzeige — die Eingabe wird verzégerungsfrei auf die TY91/TY92 COMs
libertragen.

Eine Ausnahme bildet die Lautstadrke Einstellung die auf dem Motto: ,der
Lautstdrkste gewinnt” basiert. Die héhere Lautstirkeeinstellung beider
Schaltképfe wird libernommen. Dies bedeutet dass nur ein Lautstarkeregler
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bedient werden muss, wie zum Beispiel in einem Doppelsitzer mit einem
Piloten.

Individuelle Funktionen mit 2 Schaltképfen

Folgende Funktionen bleiben lokal und werden nicht automatisch auf den

zweiten Schaltkopf Ubertragen:

Frequenz Die f\nderung der Frequenz Schrittweite durch Driicken der

Schrittweite Taste PUSH/STEP an einem Schaltkopf wird nicht vom
zweiten Kopf Gbernemmen.

Helligkeit Die Helligkeitseinstellung ist separat an jedem Schaltkopf
einzustellen.

Speicher Die Frequenzspeicher bleiben zu jedem Schaltkopf
zugeordnet. Der Inhalt eines Speichers wird nicht auf den
zweiten Schaltkopf Gbertragen auch wenn eine selektierte
Speicherfrequenz auf der zweiten Anzeige erscheinen wird.

Allgemeiner Betrieb bei niedrigen Temperaturen

Das TY91/TY92 ist fir einwandfreien Betrieb bis zu -20°C zertifiziert, es kann
jedoch sein, dass die Anzeige des Bediengerits bei niedrigen Temperaturen

beeintrachtigt ist. An einem kalten Tag miissen Sie eventuell warten, bis das
Cockpit warm geworden ist, damit die Anzeige normal funktioniert.

Warnmeldungen

Wenn das VHF-Funkgerét ein Problem entdeckt, zeigt der Bildschirm
WARNING und eine kurze Schilderung des Problems an. Je nach Art des
Problems kann es sein, dass |hr VHF-Funkgerit nicht einwandfrei funktioniert.
Notieren Sie sich die auf dem Bildschirm angezeigte Meldung und leiten 5ie
diese Infermation an das Wartungsunternehmen fiir lhre Bordelektronik
weiter. Dricken Sie auf ENT, um die Meldung zu I&schen.

Die folgenden Warnungen kénnen angezeigt werden:
Remote Hot Das separate Funkgerat |auft heiB.
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Stuck Mic Die PTT-Taste ist seit mehr als 35 Sekunden in der
Sendeposition.
Low Volts Die Bordstromversorgung betrégt weniger als 10 Volt
(TY21) oder 16 Volt (TY92).
No Radio Die Verbindung zwischen dem Bediengerét und dem
separaten Funkgerét ist unterbrochen.
Radio Fault Das separate Funkgerdt meldet einen nicht definierten
Fehler.
Stérungsmeldung

Woenn das VHF-Funkgerét einen internen Totalausfall registriert, zeigt der
Bildschirm FAULT und eine kurze Schilderung des Problems an. Notieren Sie
sich die unten auf dem Bildschirm angezeigte S5t6rungsmeldung und leiten Sie
diese Information an das Wartungsunternehmen fiir lhre Bordelektronik
weiter. Die Stérung kann eventuell behoben werden, indem das Funkgerit
aus- und wieder eingeschaltet wird. Besteht die 5t6rung jedoch weiterhin,
wird die Meldung erneut angezeigt.

Warn und Fehleranzeigen in Dual-5chaltkopf Konfigurationen

In einer Installation mit 2 Schaltképfen erscheinen jegliche Warn-oder
Fehleranzeigen auf beiden Anzeigen. Sollte ein Schaltkopf fehlerhaft sein,
bleibt die Funktion des zweiten Schaltkopfs erhalten. Der Fehler sollte
analysiert und schnellstens behoben werden. Vom Betrieb einer Anlage mit 2
Schaltképfen mit nur einem funktionstiichtigen, wird abgeraten.

131.350
121.200

8. 33k
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Front des Steuerelements
Squawk VER-
Indikator Taste
Ident-Taste
Flight ID
Derzeit verwendete\ Funktionstaste
Einstellung x
Modus- Kodierungs-
Drehknopf  Eingabe- Gemeldete einstellknopf
Taste Flughéhe
Display

Das Display zeigt folgendes an: Den Modus des Transpenders, die
ausgesendete Druck-Héhe, den Squawk-Code und die Flight ID. Der Indikator
blinkt, wenn der Transponder auf Anfragen antwortet.

Die Druck-Héhe wird als Flugflache (FL) angezeigt, d.h. die Druck-H&he in
Schritten von 100 FuB3. In einer Nicht-S5tandardatmosphére kann die
angezeigte Druck-Hohe von der des Héhenmessers abweichen. Die Flugh&he
wird in jedem Fall jedoch vom ATC Radar korrekt wiedergegeben.

Modus-Drehknopf

Mit dem linken Drehknopf lasst sich das Gerdt an- und ausschalten;
gleichzeitig ldsst sich der Modus bestimmen, in dem der Transponder
operieren soll.

OFF Die Stromzufuhr zum Transponder ist unterbrochen.

SBY Der Transponder ist angeschaltet, antwortet jedoch nicht auf
Anfragen.

GND Der Transponder antwortet auf Mode-5-Anfragen des Vorfeld-
Radars.

ON Der Transponder antwortet auf alle Anfragen, unterdriickt jedoch die

Ubermittlung der Héhen-Angabe.
ALT Der Transponder antwortet auf alle Anfragen.
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Im Flug muss der Transpender immer auf ALT gesetzt werden, sofern nicht
anderweitiq von Air Traffic Control geleitet wird. Wenn Sie auf dem Boden
sind, sollte der Transponder auf GND-Modus eingestellt sein. Wenn lhre
Installation einen Hocke-Schalter enthilt oder mit einem automatischen Luft-
/ Bodensystem konfiguriert ist, schaltet es automatisch um und Sie miissen die
GND-Position nicht manuell auswahlen.

Drucktasten

IDT Betatigen Sie die IDT-Drucktaste, wenn die Flugsicherung zu
Ident oder Squawk Ident auffordert. Dabei wird der SPI Puls fiir
18 Sekunden aktiviert. Das Display zeigt fiir den genannten

Zeitraum |IDENT an.

FN Driicken Sie die Taste FN, wenn Sie zwischen den Anzeigen
Squawk Code und Flight ID wechseln méchten, und ADS-B
Monitor (in Abhangigkeit der Ausriistung) und LCD-Display
Helligkeitsregelung.

VFR Mit der VFR-Drucktaste dndern Sie den aktuellen Squawk Code
auf einen zuvor programmierten Squawk Code. Ein weiteres
Betétigen der Taste stellt den urspriinglichen Code wieder her.

ENT Mit der ENT-Drucktaste kdnnen 5ie zwischen den verschiedenen
Stellen der jeweiligen Zahlenkombination wechseln.

Code-Drehknopf
Mit dem rechten Drehknopf &ndern Sie Squawk Code oder Flight ID. Dabei

wihlen Sie zuerst per FN-Taste die Anzeige aus, die 5ie &ndern méchten. Sie
aktivieren die erste Stelle der Zahlenreihe, indem Sie den Knopf drehen.
Haben Sie die gewiinschte Stelle eingestellt, driicken Sie ENTER, und Sie
kénnen die néchste 5telle &ndern. Haben Sie alle Stellen eingestellt, driicken
Sie ein letztes Mal ENT. Damit aktivieren Sie den neuen Code, den Sie
ausgewdhlt haben und ersetzen damit den alten, zuvor aktiven Code. Sie
haben jeweils ca. 7 Sekunden Zeit, eine Stelle zu dndern. Uberschreiten Sie
diese Zeit, |6scht das Gerat |hre Einstellung und kehrt zur alten Anzeige
zuriick.

1200 VFR code in den USA

7000 Der am haufigsten genutzte VFR Code in Europa
7500 Code fur Entflihrungen

7600 Funkausfall

7700 Notfall

Die Flight ID sollte dem Rufzeichen entsprechen, das im Flugplan vermerkt ist.
Falls kein Flugplan ausgefiillt wurde, sollte das Kennzeichen des LFZ als Flight
ID genutzt werden. Benutzen Sie nur Buchstaben und Zahlen. Wenn die Flight
ID kiirzer als 8 Stellen ist, geben Sie Leerzeichen als Endzeichen ein.
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Die Alticoder-Aufheizzeit

Der eingebaute Alticoder benutzt einen Temperatur-abhéngigen Sensor. Ein
kleines eingebautes Heiz-Element stellt sicher, dass der Alticoder in optimaler
Umgebung arbeiten kann. Bei Temperaturen unter Null kann es demnach sein,
dass erst leicht verzégert die FlughShe angezeigt wird. Bei auBerordentlich
niedrigen Temperaturen kann es manchmal mehrere Minuten dauern, bis eine
Hahen-Angabe angezeigt werden kann. Entsprechend sollte der Transponder
-im GND-Modus - eingeschaltet sein, bevor das Flugzeug zur Startbahn rollt,
so dass der Sensor optimal arbeitet, wenn Sie sich in der Luft befinden.

Betrieb bei niedrigen Temperaturen

Der Transponder ist bis zu einer Temperatur von -25 Grad Celsius zugelassen.
In diesen extremen Bedingungen kann es vorkommen, dass die
Leistungsfahigkeit des Displays beeintrachtigt wird. Die Beeintrachtigungen
beim Display sind in der Regel bereits dann geldst, wenn sich das Cockpit
aufwarmt.

ADS-B Monitor

Diese Funktion kann nur genutzt werden, wenn das Lfz zur
Positionsbestimmung fiir ADS-B ausgeriistet ist. Der ADS-B Monitor zeigt die
Position basierend auf Daten, die durch ADS-B-Positionsmeldungen
iibermittelt werden. Dies kann zur Bestdtigung der Richtigkeit der
iibertragenen Positionsinformationen dienen, insbesondere, wenn der GP5-
Empfang sehr schwach ist.

Falls eine zuverldssigen Positionsangabe durch das GPS NICHT méglich ist,
werden die Ldngen - und Breitengrade als Horizontalstriche angezeigt. Wenn
dies der Fall ist, werden ADS-B-Positionsinformationen NICHT iibermittelt.

Helligkeitsregelung der Anzeige

Driicken der FN-Taste ermdglicht den Zugriff auf die Anzeige Helligkeit. Ein
Balken mit der Bezeichnung "Brightness" erscheint im Anzeigefeld. Mit dem
rechten Drehknopf wird die gewiinschte Helligkeit eingestellt. Ein weiteres
Driicken der FN-Taste speichert diese Einstellung und bringt Sie zur
"Squawk Code" Anzeige zuriick.

Warnmeldungen

Falls eine Stérung auftritt, meldet der Transponder dies sofort. Die Anzeige
WARNING leuchtet auf; zusitzlich wird eine kurze Beschreibung des Problems
angezeigt. Es ist nun von der Art des Problems abhangig, ob der Transponder
weiterhin auf Anfragen antwortet. Ubermitteln Sie diese Fehlermeldung an
Ihren Avienik-Fachbetrieb. Driicken Sie ENT, und die Fehlermeldung erlischt.
Falls das Problem weiterhin besteht, wird der Transponder dies entsprechend
melden.
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Fehlermeldungen

Die Anzeige FAULT leuchtet auf, falls der Transponder einen internen groBen
Fehler entdeckt. Zusdtzlich wird eine kurze Beschreibung des Problems
angezeigt. Es wird nun nicht mehr auf Anfragen reagiert. Einige Fehler kénnen
einfach dadurch behoben werden, indem der Transponder aus- und dann
gleich wieder angeschaltet wird. Dies kann allerdings nur iibergangsweise von
Hilfe sein, da jeder FAULT auf ein internes Problem des Transponders selbst
oder seiner Installation hindeutet. Auch hier gilt: Ubermitteln Sie die
Fehlermeldung an lhren Avionik-Fachbetrieb.

OFF SBY GND XPDR CODE
\ON

-y ALT

ENT




Begriffserklarung fir Funk & Transponder

Viele Begriffe aus den Handbiichern sind Dir vielleicht fremd. Die richtige Bedienung des Funkgerats und des
Transponders sind allerdings essenziell. Deshalb gibt es hier eine kleine Ubersicht der wichtigsten Begriffe
und Hinweise zur Bedienung.

Funkgerat

Die meisten Einstellungen kannst Du nur im Untermeni einstellen.

Driicke hierfiir lange auf die Taste ,MON*,

VOLUME

Lautstarke des Audioausgangs am Funkgerat — und zwar nur die vom Funk! (Einzustellen direkt am linken
Drehschalter.) Die Lautstarke der internen Gegensprechanlage (INTERCOM) wird gesondert eingestellt. Die
Gesamtlautstare kannst Du an dem Lautstarkereger deines Headsets anpassen.

INTERCOM VOLUME

Lautstarke der Bordinternen Gegensprechanlage.

INTERCOM SQUELCH (Sprachgesteuerte Intercom Rauschsperre)

Die Intercom wird nur dann angeschaltet, wenn jemand etwas sagt. Die Lautstarke bei der die Intercom
angeschaltet wird, kannst Du mit dem INTERCOM SQUELCH justieren.

Je héher der Wert, desto lauter muss gesprochen werden, damit die Intercom schaltet.

SQUELCH

Rauschsperre fir den Empfang. Umso héher der Wert, desto starker muss die Station sein, um von dem
Funkgerat gehort zu werden. Der Squelch Idsst sich im Untermeni des Funkgeréts einstellen. Oft reicht es
jedoch die Rauschsperre fiir einige Sekunden ganz zu deaktivieren um schwache Stationen (weit entfernte
Stationen) zu horen. Hierflir musst Du einfach auf den Lautstarkeregler driicken. Mit erneutem Druck
aktivierst du die Rauschsperre wieder.

MON (MONITOR)

Ein kurzer Druck auf die ,,MON“-Taste ermdoglicht es Dir eine zweite Frequenz zu horen. Normalerweise
horst Du nur die aktive (im Display obere) Frequenz. Sobald Du auf MON drtickst, horst Du dazu noch die
zweite (Standby) Frequenz. Senden kannst Du allerdings nur auf der aktiven (oberen) Frequenz.

Troubleshooting

e Solltest Du ein standiges Rauschen horen ist entweder der SQUELCH zu empfindlich oder aber der
INTERCOM SQUELCH ist zu empfindlich eingestellt (Wert zu niedrig). Passe diesen auf die jeweils
verwendeten Headsets bei jedem Flug an.

e Wenn Du Dich selbst oder deinen Nebenmann nicht, oder nur abgehackt horst, so ist der INTERCOM
SQUELCH-Wert zu hoch oder (und das ist der haufigste Fehler) das Mikrofon ist zu weit weg vom Mund
und/oder verdreht, so dass Du nicht in die Mikrofonoffnung sprichst. Das Mikrofon muss maximal 1cm
entfernt, direkt vor deinem Mund platziert sein!

Transponder

Der Transponder ibermittelt unsere Position, unsere Hohe (wenn der Transponder im richtigen Modus ist),
eine Adresse, in der auch unser Kennzeichen versteckt ist, und einen vierstelligen Code (den Squawk).
Modi - OFF, SBY, GND, ON, ALT

Der Transponder verfiigt liber vier Modi (,,SBY” fiir Standby, ,GND* fiir Ground, ,ON“ und ,, ALT fur
Altitude). Wir bendtigen im Normalfall nur den Mode ,ALT”

SQUAWK

Ein vierstelliger Code der vom Piloten eingegeben werden kann. Dieser wird genutzt als Status. Fliegst Du
durch die Gegend, ohne dass Du bei einem Lotsen angemeldet bist, sollte dein Squawk auf ,7000" stehen.
IDT (Ident)

Mit Druck auf die Squawk-Ident Taste tGbermittelt der Transponder ein besonderes Signal, um beim Lotsen
besonders aufzufallen. Der Ident-Knopf sollte nur nach Aufforderung eines Losen geschehen.

VER

Die VFR Taste ist eine Schnelltaste fiir den Squawk 7000 - Also der Standard-Squawk fir Fliige nach
Sichtflugregeln.




